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Juttu on julkaistu aikaisemmin Finestglobe sivustolla

LIMERI RIITTAA

Armon neiti MS Hesperus kaikessa komeudessaan. Lossaus kdynnissd Alexandriassa

Saavuimme iltamyohilld muutaman vuorokauden jyskytyksen jidlkeen Algerian padkaupunkiin Algeriin (El Djazeir). Se oli pojat
mahtava nidky kun katselee loivaan rinteeseen U:n muotoon rakennettua, valaistua kaupunkia ja Barco lipuu hiljakseen sinne U:n
pohjukkaan. Matka kesti sen mité kesti, se johtuu luultavasti siitd, ettei meidin Barco tehnyt kuin kymmenen solmua tyynelld ja
jotain 6-8 vastatuulella, (kerran kun yritimme Englannin kanaalista Biskajalle oli vastatuuli noin 10 beaufortin luokkaa niin sama
majakka Ranskan rannikolla nékyi kahtena iltana samassa paikassa vaikka koneet kivivit tdysilld eteenpdin. Mutta ei silld ollut vélia,
silld ei meilld pojilla kiireettd ollut.

Téssé sivulla on pari kuvaa siitd vanhasta neidosta nimeltédén Hesperus, joka oli maailman ensimmdiinen kaksitahtisella
dieselmoottorilla varustettu alus. Neiti valmistui 1921 Norjaan josta FAA osti sen 1950 luvulla. Itse monstrisin péille 1961 syys-
lokakuun vaihteessa. Hyvin timi 40-vuotias tytt6 selvisi, vaikka vililld puhaltelikin aivan myrskyn lailla. Oikealla alhaalla oleva
kuva on siitéd Biskajalle yrityksestd ja ylhédlld on kuva lossauksesta Alexandriassa.

Ja nyt takaisin tarinaan. Vaikka meitd héiritsi niimi siséllissodan jélki mainingit Algerissa niin saimme mennd kaupunkiin, mutta
emme 300 metri edemmads, siind oli kova vartiointi joka kadulla ja polullakin. Eiki sinne oikein tehnyt mielikédn kun kuunteli niité
laukauksien dinid ja kranaattien tomahdyksid, me ainakin luulimme niitd kranaattien toméahtelyksi. Melko julmia ne dénet oli.
Seuraavana péivind kivimme hetken katselemassa ja
totesimme, ettd ihan mukavan tuntuinen kivikyld. Siihen olisi
voinut tutustua paremminkin, mutta se piti jittdd seuraavaan
kertaan. Joten odottelimme sitten sitd miksi olimme kylédédn
saapuneetkin, eli lastia. Meidén piti lastata paskalasti,
kutsuimme siti siksi, koska kaikkien lastiruumien skotit ja
durkit oli slammattava kalkilla ja spanttien viliset raot
tukittava réteilld koska paska tunki itsensd joka ldpeen, siis
tdd paska oli jotain sulfaattia ja ruskean viristé jota
paperiteollisuus tarvitsi ja se oli kuulemma halvempaa
Vilimeren maissa kun Suomessa.

No, turhaan olivat pojat slammanneet kun saimmekin

lastiksi parisataa Fiattia vietdvaksi Marokkoon. Joten eipa
muuta kuin ukaasia tdyttdméain ja pirssit ruumaan. Eipi Tdissd mennddn noin 30 asteen yldmdked. Kuten kerroin oli
tarvinnut tikkilastissa lshted joka oli tavallista kun kuljetettiin ldihelld ettei tultu pakkia aina vdlilld vaikka koneet "tdyttd eteen”
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autoja tavallisella rahtialuksella. Nyt niitd
oli niin vihin joten saimme ne mahtumaan
hyvin laivan viiteen ruumaan. Lastaus kesti
melko kauan, kuten se yleensi tekee
arabimaissa. Jatkuvasti pyllistelldan
rukoilemaan ja jollei rukoilla niin joku
huutaa, ettd "the time” ja taas kului aikaa.
No saatiin kuitenkin lastattua pikkuhiljaa.
Misti johtui, ettd lastasimme uusia Fiatteja
Algeriasta emmeké Napolista tai muualta
Italiasta, siihen ei osannut kukaan antaa
selkoa. Me vain ajetaan mihin kisketéin,
joten matka jatkui Casablankaa kohti.
Ensimmdinen duuni takkijétkilld oli
spoolata tikki puhtaaksi arabien paskasta.
He vain kyykistyivét ja paskansivat eikd
vilittaneet missd olivat. Jungmannit, jotka
homman hoitivat sanoivat, etti jopa oli
iljettdvéda duunia, kylld se haisikin siind
auringon paisteessa, niitd oli erédskin 14ja.

No tuli rauha laivaan kun pddsimme
liikkeelle ja oli mukava menné messiin
syoméin kun ei yhtién solkotusta arabiaksi
kuulunut mistéén, ei edes radiosta, hyvid
musaa vain. Sitten ruoan jilkeen voikin
kivelld fooriin puhdasta takkid pitkin
katselemaan springareita, kuten Delfiineji
laivoissa kutsuttiin. Ne kun hyppelevit
pitkin ja poikin laivan keulakuohuissa ja jos
yrittdd laskea kuinka monta niitd on, niin
unohda se homma jo alkuunsa. Hemmetin
kesyjé ne kuitenkin olivat, liukuivat
kdytdvidmattojen pééllekin kun pesimme
niitd. Matot pantiin tampeilla (koysilld)
ahteriin kiinni ja mereen, 75-100 metrid
ahterista ulkona, se oli hyvé pesukone se.

Se oli joskus nédihin aikoihin kun rissa
(laivan eméntd) tuli kysyméén jos voin
tehdd jotain kun hénen kilpikonnansa
putoilevat mereen tai muuten katoavat.
Saattaa se olla messikallekin joka potki niitd
reelingistd yli. Hanelld oli aluksi ollut 6
konnaa ja nyt vain 2 jiljelld. Sanoin rissalle,
ettd ei muuta kuin naru perseeseen
kummallekin. No sanottu ja tehty, otin ja
porasin pienen reién panssariin
kummallekin konnalle ja naru kiinni.

Homma toimi ja rissa oli iloinen. Hén kavi
vaan aina valilld vetdméssd konnat narusta
ylos sieltd ulkosivulta, jonne olivat itse
pudonneet tai kalle potkinut ne sinne. En
tiedd, nédin vaan kun yrittivat pakata sité
ulkosivua takaisin ylos, siis patentti toimi.

No pitkén hyssyttelyn jidlkeen aloimme
lahestyd Ceutaa ja Gibraltaria. Tima alue
joka alkaa jo sieltd Tunisian rannikolta. Se
ei ole mitddn mukavaa aluetta kun salmen
poikkiliikenne on aivan dlytonta.
Poikkiliikenteen olisi pysdhdyttdava kun
tulee alus kansainvilistd vaylada pitkin,
mutta eihdn arabit ja spanjurit sitd tee. Joten
meidén meno oli aina sellaista nykimistd
silld kohtaa. Oli kiva kuulla joskus kun
kippari kiroili niille kun otti yhteyttid. Kun
saavuimme Ceutan kohdalle otimme kurssin
oikealle vaikka olimme menossa
vasemmalle kohti Marokkoa. Kun
saavuimme Tangerin kohdalle, otimme vielad
enemmdn ulos atlantille. Tdma siitd syystd,
ettd kun vélimeri kohtaa Atlantin niin siini
Marokon rannikolla on hirveit virtaukset ja
vaikea ohjata alusta. Siind rannikolla on
nditd rohkeitten kippareiden aluksia jotka
valitsivat sen lyhyemmén reitin, mutta ne
eivit ole vieldkédn tulleet perille.

Me kuitenkin saavuimme turvallisesti
Casablankaan. Kaikki oli mennyt hyvin
siihen asti, mutta sit meni kaikki pieleen
kun piti toijatd kii kaijaan. Siind on ahdas
satama-alue jossa on pitkd aallonmurtaja ja
me jouduimme vekslaamaan monta kertaa
eteen ja taakse.Tdsséd on paras kertoa kuinka
homma toimi. Laivassa joudutaan
sammuttamaan kone joka kerta suuntaa
vaihdettaessa. Joku kiénsi isoa pyorida
kierroksen ja ndin suunta vaihtui ja kone
kdymaddn. Koneen kédynnistys tapahtui néin,
me laskimme paineilmaa seiskan sylinteriin
jolloin se pyoriahti kdymain, mutta tatd ei
voinut tehdé kuinka montaa kertaa hyvénsa
koska paineilmakello (tankki/astia) tyhjeni
jos yritti kilynnistad liian usein perakkiin.
Silld kompura ei kerinnyt tdyttaméaén sité.
Juuri kun olimme kaynnistiméssa viimeistid

kertaa eteenpdin menoon niin se perhanan
kello olikin tyhjé ja me liuimme pakkia ja
torméisimme perse-edelld sithen murtajan
péaissd olevaan loistoon siis vilkkuvaloon.
No se kaatui mereen, meillé oli sen verran
tuuria ettemme kolhineet potkuria tai
perésinta.

Téssd on ilmasta otettu kuvan missa

aallonmurtaja nikyy.

Kun vihdoin olimme kiinni kaijassa, niin
en uskonut 16ytyvén niin paljon poliiseja ja
muuta virkavaltaa Casablankasta kun
laivaamme lappas. Osapuolet paisivit
kuitenkin pian sovintoon ja arabit uskoivat
lopulta, ettd varustamon vakuutus maksaa
sen loiston korjauksen. Téten pddsimme
lossaamaan niité pirssejé siihen kaijalle.

Saimme tilaisuuden kdydd myds
kaupungilla. Iltapdivélld kdvelimme
Eurooppalaiseen kaupunginosaan johon ei
normaali arabi péése. Jos katsotte sitd
ilmakuvaa niin sen pitkédn niemen kohdalla
noin 3-4 senttid sisémaahan piin nikyy
vaaleampi ympyra. Luulen, ettd se on
litkkenneympyré ja sen alapuolelta alkaa
tdmd eurokaupunginosa. Sielld asuu itse
kunkkukin tai asui ainakin silloin. Kun
olimme palaamassa laivalle niin jouduimme
todistamaan autokolaria juuri siiné
ympyrissd. Erotimme yhden auton ajavan
muita vastaan. Kuka oli viidrissa, sitd emme
tiedd, mutta niin se vaan kolisi ja kuskit
hyppés ulos ja huusivat toistensa suuhun.
Kului noin puoli minuuttia ja paikalla oli
200-300 huutajaa kuskien ympérilld. No nyt
saapui jo poliisitkin kaksin kappalein, he
kiersivét ympiri porukkaa muutaman varvin
kunnes, yhtdkkid ilman varoitusta he vetivét
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aseensa ja ampuivat ensin ilmaan ja sitten
ihmisten jalkoihin. Lyhyt kuhina ja porukka
oli veke, kaikki juoksivat paitsi kolme nelja
jotka makasivat maassa. Heistd ei poliisit
vilittdneet vaan huusivat ndille kuskeille,
ottivat ja lukivat jotain heiddn papereita,
ehkd ajokortteja, kun ne oli luettu niin he
repivit ne ja heittivit palaset maahan.
Kaiken tdmin kerkisimme ndkemién kun
kivelimme paikan ohitse. Tdmén enempéad
emme saaneet tietdd asiasta.

Seuraavana pdivand oli autot lossattu ja
tidkkiporukka péési korjaamaan
slammauksen vikoja. Nyt meinaan oli
paskalastin aika. Téstd alkoi yks toinen
show jota seurasimme tékilld seisten,
reelinkiin nojaten ja samalla ihmetellen.
Mesu oli kasannut noin 80 &ijééd riviin
kaijalle joiden eteen hin astui, puhu hetken
kunnes yhtikkié tondisi rintaan tai
olkapédhin, jos kaveri kaatui tai meni
taaksepdin niin pomo siirtyi seuraavan eteen
toistaen prosessin. Jos ukko seisoi
paikallaan niin héinet poistettiin rivisti ja
hin oli saanut ty6td. Pomolla oli sit
lopultakin ehki 30 ukkoa jotka sitten saivat
kantaa ja tyhjentéd sikit ruumaan. Me
emme saaneet kiyttdd winchejd ja kun
moitimme siitd, niin pomo oli hommannut
seuraavaksi aamuksi tyShonottoon 50-60
aijad lisdd. Ja taas se proseduuri, valita jengi
toihin. Kuulimme sitten myShemmin, ettid
porukka joka tuli aina aamuisin, asui
satama-alueella eikd voinut poistua sieltd
kun eivit piésseet portista ulos eikd sisdén.

Tulihan se sitten kotimatkakin eteen

pikkuhiljaa, tdydessid paskalastissa ja
rauhallisissa merkeissd. Kun pddsimme
Cabo de Sao Vicente:n kohdalle kuulimme,

ettd laiva joka ldhti 6-7 tuntia ennen meitd
Casablankasta oli kadonnut. Luultavasti
alaspdin, ja kun téllaista kuulee niin menee
mieli matalaksi. Tdmé Portugalin rannikko
on samanlaista virtaisaa merialuetta kuin
Marokon rannikkokin. Pieni kuva jos joku
tunnistaa paikan Algarven rannikolla, se on
usean laivan hautausmaa.

Niin, pikkuhiljaa jdi Algarvekin sinne
taakse. Tédhin yks kompa "tiedétteko mikid
on se karikko jonka laiva ohittaa?" ai, ettd
ette tiedd, no nyt sitten sekin selvidi silld
sehin on tietysti jadkari kun se jid sinne
taakse, coolt eiks vaan. Tdma hima-matka
oli ja meni ihan sen suurempia pulmia ellei
nyt sitd lasketa sellaiseksi, kun jouduimme
haalaamaan ykkdosen ja seiskan ménnit
keskendén. Koska seiska syttyi tuleen, joka
oli aivan tavallista, ne syttyivit melko
usein. Selitén kuitenkin mité tda oli tda
haalaaminen = hommassa avataan
kumpienkin sylintereiden kannet, irroitetaan
ménnét alapdistddn ja nostetaan ylos.
Siirretddn toistensa sylintereihin sen jilkeen
kun niistd on poistettu ensin kaikki karsta
joka on syntynyt raskaanpolttodljyn
kiyttdmisestd. Ja se on tdmd karsta kun
alkaa palamaan ja kun méntd kuumenee
liikaa niin se laajenee, ellei konetta
sammuteta niin se sammuu ajan padsti itse
kun mintd leikkaa kiinni ja sit ei oo oikein
kivaa olla koneessa duunissa.

Miksi se siirto? No tdmé operaaattio ei
ota kuin tunnin verran. Jotta oltaisiin
varmoja ettei se seiskan méinté leikkaa niin
se siirretdan varmuuden vuoksi ykkdseen
jossa jddhdytys on paljon parempi kuin
seiskassa. On vield toinenkin syy miksi
tdmi palo on sammutettava niin aikaisessa
vaiheessa kuin mahdollista, koska myds
pakokaasukanaalit ovat saman karstan
peitossa ja jos tuli pdédsee levidméén niihin
niin silloin on paras soittaa taksi hakemaan
koko jengi.

Ymmarsikohén tatd asiaa kukaan? No
olkoon, pistin sen mukaan kuitenkin. No

nidin meni tunti ja matka jatkui. Pitkén,
pitkén ajan kuluttua koko jengi iloisena
kuin lehmat kevit laitumella, kun
saavuimme Kotkaan jossa paska lossattiin
eikd se kestdnyt kuin pdivin. Sen jilkeen
olikin jo kiire Méntyluotoon lastaamaan
massabaaleja Italiaan. No se on yhtd pitkd
stoori kuin tdmikin, joten siiti sitten joskus
toiste.

terveisin Sniper

Tiéissd on myos pari kuvaa nuoremmasta

neidisti (laivat ovat aina naisia olkoonkin
nimi mikd hyvinsi) jotta niette pienen
eron MS Helios johon siirryin vanhasta
neidosta valmistui 50 luvun loppupuolella,
ja seilasi myos Eurooppa-Vilimeri-
Mustameri-Afrikka linjalla. Eka kuva on
otettu Venetsiassa Helioksen ahterista, itse
olen siind oikealla, ja se toinen kaveri on
meidan messikalle. Seuraava kuva on
sisdin tulosta Venetsiaan taustalla Piazza
St Marco, hiukan nikyy myos huokausten

sillasta.
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