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Elettiin lokakuun alkua vuonna -8.2 I-I'an:lpurissa ja olimme Deutshe Werftk
telakassa. Edellisen reissun jadvauriot oli korjattu ja laivamme FMS Julius
Pickenpack oli taas kuin uusi, hohtaen-uusissa maaleissa maston topista

alimpaan kélirautaan asti valmiina® siirtymaén Altonaan, yhtion omaan
varustelulaituriin. )

Sillinpyyntiin olimme ldhddssa ja neljan kuukauden
proviantti ja muu varustus oli saatava laivalle. Tietty
miehistdkin, kokonaisuudessaan 80 ukkoa.
Tehdaskannella yksistégan oli 40 miestd, kaikki
Portugeeseja, paitsi kalamestarit.

Uloslaht6 siis 1dheni, istuimme Mariannen kapakassa,
minakin muiden mukana. Ryypimme sielld kaljaa kun
yhtion miehistopdallikkd tuli hakemaan meitd ja
patistelemaan téihin. Laiva ei ollut kaukana, n. 250 m
sinne oli matkaa.

"Uloslahtd on kahden tunnin kuluttua, joka ukko
laivalle kuin olisitte jo!"” kuului kasky.

Molina ja tunnelma oli mahtava, vitutusvaltainen
sellainen, mutta toihin oli lahdettdva, siitéhdn se
palkkakin maksettiin. Ei sitten kuin menoksi ja vaki
lahti laulaen horjumaan laivalle. Laakongin paassa
seisoi kipparimme Paul ja pari Wasserschutzpolizein
miestd jotka laskivat ettd miehistéluku tulee tayteen.
Vajaalla kun ei lahtdlupaa herunut. Paul Joswig oli
nk. “tahtikippari”, nimitys oli siitd ettei koskaan tullut

vajaalla laivalla takaisin, vaan lastina oli se 1600
tonnia pakastefilettd mita laivaan mahtui. Tarkkana
Paul katseli tulijoita, jos joukossa oli joku jota han ei
tuntenut tai tiennyt, ei mies kelvannut mukaan. Han
totesi vain miehistopaallikélle, ettd hommaa uusi
mies, sellainen joka tietda mihin olemme menossa.
Lokattavaksi saattoi joutua vanhakin merimies, vika
oli ainoastaan siind ettéd ei ollut ennen troolarissa
ollut. Minulle han sind aamuna tuumasi malliin
"Jaahas Finne, ndkyy olevan bunkkeritankit
pullollaan”, tarkoittaen viinakassia mita kannoin.
"Systeemithan sind tiedat, haalarit niskaan ja sinne
metelimonttuun vauhdilla”. Vahtini olikin alkamassa,
Paul ei vain mahtanut tietda etta olin saanut kone
III:n jobin. Viimereissulla olin vield assistentti
(Ing.ass) (assistent Ingeneur). Validké silld, tiesin
vain etta koneessa oli kaikki 1&dht6a varten ok.
Olimme ottaneet edellispdivanda II:n kanssa
bunkkerin vastaan jo telakalla, siind samalla
paivatankit ja muun vaadittavat tdayttden, joten
konepuoli oli “startready”. Hommaa oli kuitenkin viela
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tarpeeksi, esim. kaasupullot olivat tékilla yhdessa
kasassa, ne piti roudata telineisiinsa. Freonia,
Frigeenia ja tavallisia hitsauskaasuja. Siihen oli viela
aikaakin, ne piti saada surratuksi telineisiinsad ennen
kuin olisimme Elbe 1:lla koska sen jalkeen yleensa
alkoi se neljan kuukauden kestokeinunta.

Iltapdivan alkutunteina sitten lekotettiin liinat ja
M.A.N osastolle annettiin matkasavelet soitettavaksi.
Suuntana oli Nothern Atlantic, 1ahtd ilman sen
isompia seremonioita, niinkuin aina, yhtién véki vain
toivotteli hyvda matkaa ja ‘paksuja pusseja’.
Tarkoittaen saalista, ei ukkojen munia jotka
paksunivat nekin 4 kk:n selibaatin jalkeen.

Oli minun vahtini kun Iahdimme ja samalla tapasin
ensikertaa Wernerin, uuden konemiehen jonka siiffi
oli minulle kaveriksi mdarannyt. Werner oli ollut
aikaisemmin jossain Bremerhavenilaisessa
troolarissa, mutta ei koskaan tehdaslaivassa, joten
ainakin alkava reissu oli hanelle uutta. Siiffi Juergen
tuli alas valvomoon kertoen etta Cuxhavenin kohdalla
tulee pakko pysahdys. Kaksi kyydista jaanytta miestd
tuodaan luotsikutterilla laivaan, yksi verkonkutoja ja
yksi matruusi. Firman auto oli kuulemma jo matkalla
miehid viemassa. Mikads siind, jos Kippari Paulilla ei
oikein paha padiva ole, mietiskelin. Yleensa tuollainen
topeksintd, ainakin jos se johtui kannistd, tuotti
takuuvarmasti mustat silmat ja 2 kuukautta ilman
tolkkidkaan kaljaa ja sehdan on Sakumannille ankara
rangaistus.

Kyselin vield, oliko kippari mitéan suunnasta
maininnut, eli mista se sillin haku olisi tarkoitus
aloittaa. "Jostakin Pohjois Irlannin — Skotlannin
ulkovesilta, ettd sinne nyt ensin”, han vastasi ja
lisdten vield etta: “Lahivuorokauden aikana on
kuoppainen keli tiedossa, Pohjanmerelle on annettu

myrskyvaroitus”. Ja viela minua katsoen jatkoi:
"Parantaa kuulemma pahankin krapulan, se
taivaallinen ryskytys”. “No joo, miten sen ottaa,
minuun ei aivan ekaviikon aikana kankkunen iske”
tuumasin daneen. Mahtoiko siiffi edes tietdd mita
tarkoitin, han oli hyvin lojaali ja hiljainen mies. Han ei
koskaan ilman todellista syytd puuttunut kenenkdan
tekemisiin, han tiesi etta hyva sopu on A ja O tyon
tuloksissa, varsinkin tallaisilla pitkilla kalareissuilla.
Nythan ei ole kysymys Cruising matkoista, tyyliin
"Lemmenlaiva“’. Normaali tydpdiva on 12 tuntia, eli
12/12 vahtia ajetaan, tai jos porukat keskenaan
haluaa sen voi hoitaa 6/6 tyyliinkin, sekin kdy jos
my®s kippari siihen suostuu.

Niin sitten ohittimme Cuxhavenin ja saimme ne
puuttuvat veljetkin kyytiin. Onneksi olivat sen verran
tolkuissaan ja pitivat turpansa kiinni ilman tyhmia
selityksid, ei Paulkaan heita turpaan vetanyt.
Kaljastopin kylla l3jaytti. Lahestyimme Elbe I:std ja
siiffi kaski minun menna tsekkaamaan ne kaasu-
pullojen ja 6ljytynnyrien kiinnitykset kansivarastoissa.
Werner oli niitd parin tdkkarin kanssa siella surraillut
ja kaikki naytti olevan ok.

Pysahdyin samalla hetkeksi kannelle, illan
hdmartyessa katselin merta ja mustaa taivaanrantaa,
tunsin yltyvat tuulenpuuskat ihollani. Kirosin
itsekseni, ettd olisinpa saanut edes ensimmaisen
vapaavahdin viettdd vdhemman keinuvassa
tuutilullassa, mutta nakéjaan en. Lahdin takiltd ja
koneeseen mennessani pysahdyin ensin pyssan
ovelle katsomaan kun kokki raudoitti hellaansa
vasaran voimin ja kiroili vaantyneita tukirautoja, ei ne
mitdan vaantyneita olleet ne raudat, kokki vaan
kannipdissaan yritti niitd vaariin koloihin upottaa.
Uffarimessissé sakakokki levitteli markia lakanoita
poydille. Kyllda pojat ajantasalla olivat mita tuleman
pitad, tuumailin. Miehistdmessiin viela kurkkasin ja
sielld jatkui kaljanjuonti niin sanotusti “omilla evailla
", silld laivan kaljoja oli ekaviikon aikana turha
odottaa. Paul halusi miehistdnsé olevan iskukunnossa
kun saavutaan pyyntipaikoille. Peramies tuli myos
paikalle ja sanoi tarvitsevansa miehia ylos, oli
kuulemma huonosti surrattuja levityslautoja takilla.
Syy oli tietysti poosun (Bestman), kenenpa
muunkaan, varsinkin jos kuningas alkoholi jatetdan
laskuista pois. Tuumasin pojille ettda: "Vield ne
kerkeaa kuivin persein surrata, kohta ei enaa, on sen
nakdinen tuo horisontti”. Peramies lisdsi siihen etta



ilmeisen kova puhuri on edessd, se alkoi tavallisella
myrskyvaroituksella, mutta nyt sadradio toitottaa
kokoajan hirmumyrskya joka vain voimistuu. Radion
mukaan luotsikaan eivat enda luotsaa Cuxhavenin
lahtea pidemmialle, isot rahtilaivatkin odottavat siella
miten tilanne kehittyy. Meiddn menoahan ei luotsi
stopannut, koska emme sellaista tarvinneet, silla
kippari Paulilla oli Elbeluotsin tutkinto suoritettuna.
Oliko vai ei, en tiedd muuta kuin ettd ilman luotsia
me aina kuljettiin kotivesilla. Painelin siitd sitten
hyttiini kautta, otin kunnon konkkapaukut ja askin
réokia ja siitd metelimonttuun. Siiffi siella istuskeli
jalat valvomon poéydallda kahvia ryystdaen. Katsoi
kelloaan ja kysyi josko sielld pyssén suunnalla oli
ruokaa nakyvissa. "Ei ollut muuta kuin kanninen
kokki vasara kourassa”, sanoin. “Perkele”, tuumasi
konepomo ja jatkoi "Aina samanlaisia nama
uloslahtépaivat, pitdisi ottaa kotoa evaat mukaan kun
tahan turskantappokoneeseen astuu paéalle. Ota
sieltd termarista kahvia, sitd ainakin on ja lue
paivakirjasta mitd sinne kirjoitin ja niiden ohjeiden
mukaan myds toimi”. "Ok”, sanoin. Otin mukini ja
kaadoin itselleni ja siiffille kupit tayteen, -
meritdyteen 34 mukia ja muki telineeseen koska kyyti
kavi jo selvasti tokkivaksi. Olihan meilla 15 solmua
vauhtia ja suoraan padin kasvavaa aallokkoa. Siiffin
kirjoittamat ohjeet koskivat kahta bunkkeritankkia,
keulapiikkia ja Stb 2:sta, ne telakassa korjatut tankit.
Paivatankkien tayttd kuului minun vahtini ohjelmaan
ja han halusi ettd separoin kokeeksi naista
kummastakin, eli sieltd piti |0ytya dieselia, ei vetta
niinkuin edellisreisulla.

Kello lahestyi puoltayétd ja vahtini, ensimmainen
vahtini kone IIl:na laheni loppuaan. Olin opettanut
Wernerid mita vahtimme kuuluu niin nyt kuin
jatkossakin. Minullehan se oli tuttua, olin ollut
laivassa ja seilannut saman siiffin alaisena jo yli
vuoden. Tassa vaiheessa meno oli melko kuoppaista,
M.A.N tuhisi ja puhalsi omia d&anidan, turboa
tarkoitan. Katselin valvomon mittareita ja ndin niistg,
etta Paul se sielld brygdlld paakeissa on, hdnelld oli
tyylind etta vauhtia ei pudoteta ennenkuin on pakko,
eli kun joku paikka hajoaa takilld tai koneessa.
Yhtakkia alkoi sireenit soimaan halytysta ja
punalamput vilkkumaan ympari konehuonetta.
Olisittepa nahneet vahtikaverini ilmeen, silmat
suurina kuin pesuvadit ja huulet py6reana han
sopersi: "Mikd, mikd nyt rajahtaa?” "Heh” sanoin, “ei
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mikdan rajahda, tule mukaani”. Painoin halytykset
seis ja loikkasin vauhdilla pddkoneen ylarallille
pakokaasuahtimen taakse missa oli huuhtelu-
ilmakanaalin alkupadssa ahtopaineen mittausanturi
joka taas kerran jumitti ja aiheutti halytyksen.
Napaus ruuvimeisselin paalléd anturiin ja taas pelasi.
Siiffikin tuli alas tarkastamaan taman reissun
ekaulvontaa kysyen syyta? "Tuttu juttu” sanoin, “ei
ole M.A.N:in mont6érit tuota anturia uuteen
vaihtaneet vaikka se on jo kaksi reissua sitten ollut
korjauslistalla. Kuten hyvin tiedat Paulin vanhan
peltomiehen kuokkimistyylinkin, rusetti hakkaa ilmaa
puolet ajasta ja toisen puolen taas syvalla vedessa,
eli on niin radikaali vastuksen vaihto kyseessd ettei
koneen kierroksentasausautomatiikka ehdi taysin
mukaan, ja siind heittda silloin moni muukin asia
volttia, ei yksistdan ahtopaineet”. “Nain on”, sanoi
Juergen, otti puhelimen ja soitti brygalle. Sai Paulin
langanpadhan ja sanoi: "Nainkd lyhyeksi olet tdman
reissun suunnitellut, pudota vauhtia tai mina teen
sen taalta alhaalta”, siihen paalle viela litania teknistd
sanastoa — “ettd ne paikat hajoaa muuten...” Tama
yleensa tehosi Pauliin, niin nytkin. Paul saati lavat 34
vauhdille ja kyyti véahan tasaantui, tosin vain vahaksi
aikaa, silla Paulin muisti oli sitd lyhkasta mallia. Vahti
oli jo 10 minsaa vailla loppuaan kun kone II:n tuli
alas voileipdlautasen ja kaljapurkin kanssa. Oli niin
freesia poikaa ettd, naurellen ja tuumaten ettei kokin
keitokset tdndan ihan huipputasoa olleet, mutta
jadkaapit oli kuitenkin saanut ladattua. "Ei tdssa
aaltosukelluksessa ole helppo safkaa keitelld
selvinpdinkaan, saatikka sitten pienessa pohnadssa”,
hén vain totesi kokin puolustukseksi. Nainhan se oli,
ei sen kummempaa. Kerroin halyttaneestd anturista
ettei sita oltu korjattu, mihin han kiroten totesi ettd



pitihdn tuo arvata. Jos se lilkaa sireeneitd ulvottaa
niin han korjaa sen, nappaa tonget ja katkaisee ne
halytyspiuhat anturista poikki, oli hanen kom-
menttinsa. Ei ahtopaineen pienelld vaihtelulla
kuitenkaan niin radikaalia merkitysta ollut. “Turbiinit
jos losahtaa niin sen kuulee ja nakee ilman
halytyksidkin”, tuumasi kakkonen ja jatkoi: "Menkaa
sydmaan, jotain sdilykelihasta keitettya soppaa siella
pyssassa ainakin ndkyi olevan, mutta jaakaapista
suosittelen tuoretta savukinkkua ja pdivan vanhaa
leipad, ei sitd pakasteessa ollutta”. Sakemannin
tyyliin peukunpainallukset viela ja hyvan vahdin
toivotukset ja eikun ylakertaan, vapaalle ja sitd
muonapuolta tutkimaan. Pyssdan ja miehistdosaston
kongilla oli tulvanpoikanen vastassamme. Oli
kuulemma ahterikannelle menevasta ovesta paassyt
hérsadgmaan, oli huonosti suljettu rautaovi auennut.
Tama oli troolareissa arkipdivda, kengat kastuivat
paikoissa missa ei olettanut niin kdyvan. Fisumestari
oli laittanut Portugeesit torppaamaan ja kuivaamaan
kongia, joten se ongelma oli pian ohi ja FMS Julius
Pickenpack puski eteenpdin kohti Irlannin merta.
Sukeltaen ja niiaten, ehkd liiankin syvaan niiaten
koska ahterikannen kautta vettd pyrki horsien sisaan.
Ovi, mista askeinen vesi oli tullut, sijaitsi suhteellisen
suojaisessa paikassa troolivinssien takana, mutta jos
koko ahterikansi tayttyi kerralla ja ovi oli huonosti
kiinni niin sisdanhan se vesi tuli.

Messissa istui takkikakkonen sydmdssa kokin
supersoppaa kiroten kuokkivaa menoamme: “Mihin
perkele pitaa olla ndin kiire, ei ne turskat meresta
mihinkaan karkaa. Paul vain paaki pohjassa, suoraan
pain tuulta, tallaisella ilmalla — 11-12 beuffia
puhaltaa, eika ole mikdan pédivan puhuri, vaan laaja
myrskyalue, ulottuu viela paljon kauemmaksi mihin
me olemme menossa. Matka kun ei taitu nain
kuokkimalla yhtdan nopeammin”, han ripittaytyi. "Ei
niin” totesin, "mutta luulen ettd tama on kipparilla
tehokas konsti heiluttaa miehiston paat selvaksi alta
aikayksikén, ei tuolla toisessa messisssa nakynyt
yhtaan ukkoa kaljalla, eli se on nyt party paattynyt ja
pojat latauksessa kohta alkavaa tydn juhlaa varten”.
"Hah..” sanoi kakkonen, "Ootko sa saatanan Finne
kommunisti kun tydnjuhlista juttelet? Onhan se tauti
saattanut levitd, siind Ryssan naapurina kun elelette.
Moskova on melkein etupihalla”. “Niinpa niin ja
Siperian Santrat myy pillua Hesan kulmilla, etta kaikki
taudit on tarjolla” sanoin hanelle ja paalle naurettiin.

Jostain syysta itsellani ei isommin ollut nalka, mutta
otin kokin keittoa kulhooni, leipdakdan unohtamatta.
No joo, ei siitd sopasta ainakaan suola puuttunut,
eikd muutkaan mausteet, ja kunnialla sen séin.

Sy6tyani ajattelin poiketa Paulin valtakunnassa
brygdlla ennen nukkumaan menoa. Katsoisin milta
keli sieltéd ylhdalta katsottuna nadyttaa, ja sinne
suunnistinkin. Paulin lisdksi sielld oli poosu ja
molemmat fisumestarit laatimassa sillintappo-
strategiaa, eli suunnittemassa troolityyppia milla tyot
alotettaisiin. Minut huomatessaan Paul katsoi rilliensa
yli ja kysyi: “Olisko uudella mestarilla parempia
ideoita”? Samalla kysyen ettd mitd minulta on
hukassa kun sillalle tulen. "Kunhan katselen”,
vastasin nauraen ja viittasin puhuriin joka painoi
padlle. "Kylld tdma tasta tasaantuu, lampétila on
laskenut 6 astetta lyhyen ajan sisdlla ja jos kylmaksi
jaa lakkaa tuulikin ja padsemme takille tdihin
laittamaan troolit kuntoon” oli Paulin kommentti. Oli
nakdjadn automaattiruorikin kytketty pois pdalta ja
vahtimatruusi ajoi jenkakonetta, totesin itsekseni.
Helppo torni sindnsd, kun annettu kurssikin oli
“about” merkkinen, toistaiseksi. Ulkona oli pimeaa
joten ei paljon muuta nakynyt kun valtavat aallot
suoraan edestd jotka osuivat "Halogeeneihin’,
valonheittimiin, jotka oikeastaan oli tarkoitettu
jaavuoria varten kun tarpeeksi pohjoissa liikutaan,
mutta Paul halusi pitda niita paalla jo nyt vaikka
jaista ei ollut tietoakaan, viela.

Tunkua ahvenkarikolla...
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