
 Sillinpyyntiin olimme lähdössä ja neljän kuukauden 
proviantti ja muu varustus oli saatava laivalle. Tietty 
miehistökin, kokonaisuudessaan 80 ukkoa. 
Tehdaskannella yksistään oli 40 miestä, kaikki 
Portugeesejä, paitsi kalamestarit.

Uloslähtö siis läheni, istuimme Mariannen kapakassa,  
minäkin muiden mukana. Ryypimme siellä kaljaa kun 
yhtiön miehistöpäällikkö tuli hakemaan meitä ja 
patistelemaan töihin. Laiva ei ollut kaukana, n. 250 m 
sinne oli matkaa. 

”Uloslähtö on kahden tunnin kuluttua, joka ukko 
laivalle kuin olisitte jo!” kuului käsky. 

Mölinä ja tunnelma oli mahtava, vitutusvaltainen 
sellainen, mutta töihin oli lähdettävä, siitähän se 
palkkakin maksettiin. Ei sitten kuin menoksi ja väki 
lähti laulaen horjumaan laivalle. Laakongin päässä 
seisoi kipparimme Paul ja pari Wasserschutzpolizein 
miestä jotka laskivat että miehistöluku tulee täyteen. 
Vajaalla kun ei lähtölupaa herunut. Paul Joswig oli 
nk. ´tähtikippari´, nimitys oli siitä ettei koskaan tullut 

vajaalla laivalla takaisin, vaan lastina oli se 1600 
tonnia pakastefilettä mitä laivaan mahtui. Tarkkana 
Paul katseli tulijoita, jos joukossa oli joku jota hän ei 
tuntenut tai tiennyt, ei mies kelvannut mukaan. Hän 
totesi vain miehistöpäällikölle, että hommaa uusi 
mies, sellainen joka tietää mihin olemme menossa. 
Lokattavaksi saattoi joutua vanhakin merimies, vika 
oli ainoastaan siinä että ei ollut ennen troolarissa 
ollut. Minulle hän sinä aamuna tuumasi malliin 
”Jaahas Finne, näkyy olevan bunkkeritankit 
pullollaan”, tarkoittaen viinakassia mitä kannoin. 
”Systeemithän sinä tiedät, haalarit niskaan ja sinne 
metelimonttuun vauhdilla”. Vahtini olikin alkamassa, 
Paul ei vain mahtanut tietää että olin saanut kone 
III:n jobin. Viimereissulla olin vielä assistentti 
(Ing.ass) (assistent Ingeneur). Väliäkö sillä, tiesin 
vain että koneessa oli kaikki lähtöä varten ok. 
Olimme ottaneet edellispäivänä II:n kanssa 
bunkkerin vastaan jo telakalla, siinä samalla 
päivätankit ja muun vaadittavat täyttäen, joten 
konepuoli oli ”startready”. Hommaa oli kuitenkin vielä 
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tarpeeksi, esim. kaasupullot olivat täkillä yhdessä 
kasassa, ne piti roudata telineisiinsä. Freonia, 
Frigeeniä ja tavallisia hitsauskaasuja. Siihen oli vielä 
aikaakin, ne piti saada surratuksi telineisiinsä ennen  
kuin olisimme Elbe 1:llä koska sen jälkeen yleensä 
alkoi se neljän kuukauden kestokeinunta.

Iltapäivän alkutunteina sitten lekotettiin liinat ja 
M.A.N osastolle annettiin matkasävelet soitettavaksi. 
Suuntana oli Nothern Atlantic, lähtö ilman sen 
isompia seremonioita, niinkuin aina, yhtiön väki vain 
toivotteli hyvää matkaa ja ´paksuja pusseja´. 
Tarkoittaen saalista, ei ukkojen munia jotka 
paksunivat nekin 4 kk:n selibaatin jälkeen. 

Oli minun vahtini kun lähdimme ja samalla tapasin 
ensikertaa Wernerin, uuden konemiehen jonka siiffi 
oli minulle kaveriksi määrännyt. Werner oli ollut 
a ika isemmin jossa in Bremerhaveni la isessa 
troolarissa, mutta ei koskaan tehdaslaivassa, joten 
ainakin alkava reissu oli hänelle uutta. Siiffi Juergen 
tuli alas valvomoon kertoen että Cuxhavenin kohdalla 
tulee pakko pysähdys. Kaksi kyydistä jäänyttä miestä 
tuodaan luotsikutterilla laivaan, yksi verkonkutoja ja 
yksi matruusi. Firman auto oli kuulemma jo matkalla 
miehiä viemässä. Mikäs siinä, jos Kippari Paulilla ei 
oikein paha päivä ole, mietiskelin. Yleensä tuollainen 
töpeksintä, ainakin jos se johtui kännistä, tuotti 
takuuvarmasti mustat silmät ja 2 kuukautta ilman 
tölkkiäkään kaljaa ja sehän on Sakumannille ankara 
rangaistus. 

Kyselin vielä, oliko kippari mitään suunnasta 
maininnut, eli mistä se sillin haku olisi tarkoitus 
aloittaa. ”Jostakin Pohjois Irlannin – Skotlannin 
ulkovesiltä, että sinne nyt ensin”, hän vastasi ja 
lisäten vielä että: ”Lähivuorokauden aikana on 
kuoppainen keli tiedossa, Pohjanmerelle on annettu 

myrskyvaroitus”. Ja vielä minua katsoen jatkoi: 
”Parantaa kuulemma pahankin krapulan, se 
taivaallinen ryskytys”. ”No joo, miten sen ottaa, 
minuun ei aivan ekaviikon aikana kankkunen iske” 
tuumasin ääneen. Mahtoiko siiffi edes tietää mitä 
tarkoitin, hän oli hyvin lojaali ja hiljainen mies. Hän ei 
koskaan ilman todellista syytä puuttunut kenenkään 
tekemisiin, hän tiesi että hyvä sopu on A ja O työn 
tuloksissa, varsinkin tällaisilla pitkillä kalareissuilla.  
Nythän ei ole kysymys Cruising matkoista, tyyliin 
´Lemmenlaiva´. Normaali työpäivä on 12 tuntia, eli 
12/12 vahtia ajetaan, tai jos porukat keskenään 
haluaa sen voi hoitaa 6/6 tyyliinkin, sekin käy jos 
myös kippari siihen suostuu.

Niin sitten ohittimme Cuxhavenin ja saimme ne 
puuttuvat veljetkin kyytiin. Onneksi olivat sen verran 
tolkuissaan ja pitivät turpansa kiinni ilman tyhmiä 
selityksiä, ei Paulkaan heitä turpaan vetänyt. 
Kaljastopin kyllä läjäytti. Lähestyimme Elbe I:stä ja 
siiffi käski minun mennä tsekkaamaan ne kaasu- 
pullojen ja öljytynnyrien kiinnitykset kansivarastoissa. 
Werner oli niitä parin täkkärin kanssa siellä surraillut 
ja kaikki näytti olevan ok. 

Pysähdyin samal la hetkeksi kannel le, i l lan 
hämärtyessä katselin merta ja mustaa taivaanrantaa, 
tunsin yltyvät tuulenpuuskat ihollani. Kirosin 
itsekseni, että olisinpa saanut edes ensimmäisen 
vapaavahdin viettää vähemmän keinuvassa 
tuutilullassa, mutta näköjään en. Lähdin täkiltä ja  
koneeseen mennessäni pysähdyin ensin pyssän 
ovelle katsomaan kun kokki raudoitti hellaansa 
vasaran voimin ja kiroili vääntyneitä tukirautoja, ei ne 
mitään vääntyneitä olleet ne raudat, kokki vaan 
kännipäissään yritti niitä vääriin koloihin upottaa. 
Uffarimessissä säkäkokki levitteli märkiä lakanoita 
pöydille. Kyllä pojat ajantasalla olivat mitä tuleman 
pitää, tuumailin. Miehistömessiin vielä kurkkasin ja 
siellä jatkui kaljanjuonti niin sanotusti ´omilla eväillä
´, sillä laivan kaljoja oli ekaviikon aikana turha 
odottaa. Paul halusi miehistönsä olevan iskukunnossa 
kun saavutaan pyyntipaikoille. Perämies tuli myös 
paikalle ja sanoi tarvitsevansa miehiä ylös, oli 
kuulemma huonosti surrattuja levityslautoja täkillä. 
Syy  oli tietysti poosun (Bestman), kenenpä 
muunkaan, varsinkin jos kuningas alkoholi jätetään 
laskuista pois. Tuumasin pojille että: ”Vielä ne 
kerkeää kuivin persein surrata, kohta ei enää, on sen 
näköinen tuo horisontti”. Perämies lisäsi siihen että 
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ilmeisen kova puhuri on edessä, se alkoi tavallisella 
myrskyvaroituksella, mutta nyt sääradio toitottaa 
kokoajan hirmumyrskyä joka vain voimistuu. Radion 
mukaan luotsikaan eivät enää luotsaa Cuxhavenin 
lahtea pidemmälle, isot rahtilaivatkin odottavat siellä 
miten tilanne kehittyy. Meidän menoahan ei luotsi 
stopannut, koska emme sellaista tarvinneet, sillä 
kippari Paulilla oli Elbeluotsin tutkinto suoritettuna. 
Oliko vai ei, en tiedä muuta kuin että ilman luotsia 
me aina kuljettiin kotivesillä. Painelin siitä sitten 
hyttiini kautta, otin kunnon konkkapaukut ja askin 
röökiä ja siitä metelimonttuun. Siiffi siellä istuskeli 
jalat valvomon pöydällä kahvia ryystäen. Katsoi 
kelloaan ja kysyi josko siellä pyssän suunnalla oli 
ruokaa näkyvissä. ”Ei ollut muuta kuin känninen 
kokki vasara kourassa”, sanoin. ”Perkele”, tuumasi 
konepomo ja jatkoi ”Aina samanlaisia nämä 
uloslähtöpäivät, pitäisi ottaa kotoa eväät mukaan kun 
tähän turskantappokoneeseen astuu päälle. Ota 
sieltä termarista kahvia, sitä ainakin on ja lue 
päiväkirjasta mitä sinne kirjoitin ja niiden ohjeiden 
mukaan myös toimi”. ”Ok”, sanoin. Otin mukini ja 
kaadoin itselleni ja siiffille kupit täyteen, –
meritäyteen ¾ mukia ja muki telineeseen koska kyyti 
kävi jo selvästi tökkiväksi. Olihan meillä 15 solmua 
vauhtia ja suoraan päin kasvavaa aallokkoa. Siiffin 
kirjoittamat ohjeet koskivat kahta bunkkeritankkia, 
keulapiikkiä ja Stb 2:sta, ne telakassa korjatut tankit. 
Päivätankkien täyttö kuului minun vahtini ohjelmaan 
ja hän halusi että separoin kokeeksi näistä 
kummastakin, eli sieltä piti löytyä dieseliä, ei vettä 
niinkuin edellisreisulla.

Kello lähestyi puoltayötä ja vahtini, ensimmäinen 
vahtini kone III:na läheni loppuaan. Olin opettanut 
Werneriä mitä vahtiimme kuuluu niin nyt kuin 
jatkossakin. Minullehan se oli tuttua, olin ollut 
laivassa ja seilannut saman siiffin alaisena jo yli 
vuoden. Tässä vaiheessa meno oli melko kuoppaista, 
M.A.N tuhisi ja puhalsi omia ääniään, turboa 
tarkoitan. Katselin valvomon mittareita ja näin niistä, 
että Paul se siellä brygällä paakeissa on, hänellä oli 
tyylinä että vauhtia ei pudoteta ennenkuin on pakko, 
eli kun joku paikka hajoaa täkillä tai koneessa. 
Yhtäkkiä alkoi sireenit soimaan hälytystä ja 
punalamput vilkkumaan ympäri konehuonetta.  
Olisittepa nähneet vahtikaverini ilmeen, silmät 
suurina kuin pesuvadit ja huulet pyöreänä hän 
sopersi: ”Mikä, mikä nyt räjähtää?” ”Heh” sanoin, ”ei 

mikään räjähdä, tule mukaani”. Painoin hälytykset 
seis ja loikkasin vauhdilla pääkoneen ylärallille 
pakokaasuahtimen taakse missä oli huuhtelu- 
ilmakanaalin alkupäässä ahtopaineen mittausanturi 
joka taas kerran jumitti ja aiheutti hälytyksen. 
Napaus ruuvimeisselin päällä anturiin ja taas pelasi. 
Siiffikin tuli alas tarkastamaan tämän reissun 
ekaulvontaa kysyen syytä? ”Tuttu juttu” sanoin, ”ei 
ole M.A.N:in montöörit tuota anturia uuteen 
vaihtaneet vaikka se on jo kaksi reissua sitten ollut 
korjauslistalla. Kuten hyvin tiedät Paulin vanhan 
peltomiehen kuokkimistyylinkin, rusetti hakkaa ilmaa 
puolet ajasta ja toisen puolen taas syvällä vedessä, 
eli on niin radikaali vastuksen vaihto kyseessä ettei 
koneen kierroksentasausautomatiikka ehdi täysin 
mukaan, ja siinä heittää silloin moni muukin asia 
volttia, ei yksistään ahtopaineet”. ”Näin on”, sanoi 
Juergen, otti puhelimen ja soitti brygälle. Sai Paulin 
langanpäähän ja sanoi: ”Näinkö lyhyeksi olet tämän 
reissun suunnitellut, pudota vauhtia tai minä teen 
sen täältä alhaalta”, siihen päälle vielä litania teknistä 
sanastoa – ”että ne paikat hajoaa muuten...” Tämä 
yleensä tehosi Pauliin, niin nytkin. Paul sääti lavat ¾ 
vauhdille ja kyyti vähän tasaantui, tosin vain vähäksi 
aikaa, sillä Paulin muisti oli sitä lyhkästä mallia. Vahti 
oli jo 10 minsaa vailla loppuaan kun kone II:n tuli 
alas voileipälautasen ja kaljapurkin kanssa. Oli niin 
freesiä poikaa että, naurellen ja tuumaten ettei kokin 
keitokset tänään ihan huipputasoa olleet, mutta 
jääkaapit oli kuitenkin saanut ladattua. ”Ei tässä 
aaltosukelluksessa ole helppo safkaa keitellä 
selvinpäinkään, saatikka sitten pienessä pöhnässä”, 
hän vain totesi kokin puolustukseksi. Näinhän se oli, 
ei sen kummempaa. Kerroin hälyttäneestä anturista 
ettei sitä oltu korjattu, mihin hän kiroten totesi että 
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pitihän tuo arvata. Jos se liikaa sireeneitä ulvottaa 
niin hän korjaa sen, nappaa tonget ja katkaisee ne 
hälytyspiuhat anturista poikki, oli hänen kom-
menttinsa. Ei ahtopaineen pienellä vaihtelulla 
kuitenkaan niin radikaalia merkitystä ollut. ”Turbiinit 
jos losahtaa niin sen kuulee ja näkee ilman 
hälytyksiäkin”, tuumasi kakkonen ja jatkoi: ”Menkää 
syömään, jotain säilykelihasta keitettyä soppaa siellä 
pyssässä ainakin näkyi olevan, mutta jääkaapista 
suosittelen tuoretta savukinkkua ja päivän vanhaa 
leipää, ei sitä pakasteessa ollutta”. Sakemannin 
tyyliin peukunpainallukset vielä ja hyvän vahdin 
toivotukset ja eikun yläkertaan, vapaalle ja sitä 
muonapuolta tutkimaan. Pyssän ja miehistöosaston 
kongilla oli tulvanpoikanen vastassamme. Oli 
kuulemma ahterikannelle menevästä ovesta päässyt 
hörsäämään, oli huonosti suljettu rautaovi auennut. 
Tämä oli troolareissa arkipäivää, kengät kastuivat 
paikoissa missä ei olettanut niin käyvän. Fisumestari 
oli laittanut Portugeesit torppaamaan ja kuivaamaan 
kongia, joten se ongelma oli pian ohi ja FMS Julius 
Pickenpack  puski eteenpäin kohti Irlannin merta. 
Sukeltaen ja niiaten, ehkä liiankin syvään niiaten 
koska ahterikannen kautta vettä pyrki hörsien sisään. 
Ovi, mistä äskeinen vesi oli tullut, sijaitsi suhteellisen 
suojaisessa paikassa troolivinssien takana, mutta jos 
koko ahterikansi täyttyi kerralla ja ovi oli huonosti 
kiinni niin sisäänhän se vesi tuli. 

Messissä istui täkkikakkonen syömässä kokin 
supersoppaa kiroten kuokkivaa menoamme: ”Mihin 
perkele pitää olla näin kiire, ei ne turskat merestä 
mihinkään karkaa. Paul vain paaki pohjassa, suoraan 
päin tuulta, tällaisella ilmalla – 11-12 beuffia 
puhaltaa, eikä ole mikään päivän puhuri, vaan laaja 
myrskyalue, ulottuu vielä paljon kauemmaksi mihin 
me olemme menossa. Matka kun ei taitu näin 
kuokkimalla yhtään nopeammin”, hän ripittäytyi.  ”Ei 
niin” totesin, ”mutta luulen että tämä on kipparilla 
tehokas konsti heiluttaa miehistön päät selväksi alta 
aikayksikön, ei tuolla toisessa messisssä näkynyt 
yhtään ukkoa kaljalla, eli se on nyt party  päättynyt ja 
pojat latauksessa kohta alkavaa työn juhlaa varten”. 
”Häh..” sanoi kakkonen, ”Ootko sä saatanan Finne 
kommunisti kun työnjuhlista juttelet? Onhan se tauti 
saattanut levitä, siinä Ryssän naapurina kun elelette. 
Moskova on melkein etupihalla”. ”Niinpä niin ja 
Siperian Santrat myy pillua Hesan kulmilla, että kaikki 
taudit on tarjolla” sanoin hänelle ja päälle naurettiin. 

Jostain syystä itselläni ei isommin ollut nälkä, mutta 
otin kokin keittoa kulhooni, leipääkään unohtamatta. 
No joo, ei siitä sopasta ainakaan suola puuttunut, 
eikä muutkaan mausteet, ja kunnialla sen söin. 

Syötyäni ajattelin poiketa Paulin valtakunnassa 
brygällä ennen nukkumaan menoa. Katsoisin miltä 
keli sieltä ylhäältä katsottuna näyttää, ja sinne 
suunnistinkin. Paulin lisäksi siellä oli poosu ja 
molemmat fisumestarit laatimassa sillintappo- 
strategiaa, eli suunnittemassa troolityyppiä millä työt 
alotettaisiin. Minut huomatessaan Paul katsoi rilliensä 
yli ja kysyi: ”Olisko uudella mestarilla parempia 
ideoita”? Samalla kysyen että mitä minulta on 
hukassa kun sillalle tulen. ”Kunhan katselen”, 
vastasin nauraen ja viittasin puhuriin joka painoi 
päälle. ”Kyllä tämä tästä tasaantuu, lämpötila on 
laskenut 6 astetta lyhyen ajan sisällä ja jos kylmäksi 
jää lakkaa tuulikin ja pääsemme täkille töihin 
laittamaan troolit kuntoon” oli Paulin kommentti. Oli 
näköjään automaattiruorikin kytketty pois päältä ja 
vahtimatruusi ajoi jenkakonetta, totesin itsekseni. 
Helppo törni sinänsä, kun annettu kurssikin oli 
´about´ merkkinen, toistaiseksi. Ulkona oli pimeää 
joten ei paljon muuta näkynyt kun valtavat aallot 
suoraan edestä jotka osuivat ´Halogeeneihin´, 
valonheittimiin, jotka oikeastaan oli tarkoitettu 
jäävuoria varten kun tarpeeksi pohjoissa liikutaan, 
mutta Paul halusi pitää niitä päällä jo nyt vaikka 
jäistä ei ollut tietoakaan, vielä.
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