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30 Rakenteilla on vield 10 rahtialuksen sarja,
vuotta mukana merenkulun Kaiken kaikkiaan Finnlinesin osuus
kehityksessi Suomen kauppalaivaston kantavuudesta

on 8,5 %. Henkilokunnan méérd on 1200,

Kolmekymmenti vuotta sitten oli Suomen josta merihenkilostdd 1000.

vientiteollisuuden erddnd pulmana saada

tuotteensa jélleen sodan jalkeen maailman aailman merenkulku on viime vuosien
markkinoille. Suomen kauppalaivastosta aikana kokenut merkittédvin kehitys-
oli kuitenkin jéljelld ainoastaan murto-osa vaiheen. Tamén paivin tekninen osaami-

ﬁlli;uden}:onnlstfl} luominen {;:* F'f,‘ﬁs nen luo uusia mahdollisuuksia kuljetus-
jalleenrakennustoiminnan tarkels jirjestelmien suunnittelulle samalla kun
tavoitteista. menetelmien tehokkuus muuttaa
tonniston rakennetta. Taman pdivin

iissé olosuhtei i aj At b .
illeatio'cuyhieissa IRiyL A)LIS WkicK, ongelmia ei ole teknisesti tehokkaiden

vientiteollisuuden oman laivayhtitn

perustamisesta. Ja ajatus toteutui yksikdiden aikaansaaminen, vaan niiden

nopeasti: syntyi Merivienti Oy, jonka soveltaminen kuljetettaviin tavaramaariin,

omistamien laivojen linjaliikennetta Uusien olosuhteiden toteaminen ja omak-

harjoittamaan perustettiin syksylld 1947 suminen tydskentelyn osviitaksi ovat

Oy Finnlines Ltd. ensimmiinen edellytys kilpailukyvyn

siilyttimiselle. Tdstd johtuen Finnlines

I indén Finnlinesin lipun alla purjehtii oman liikenteen ohella harjoittaa tindin

maailman merid 31 alusta, joista rahti- laajaa yhteistoimintaa niin kotimaisten

liikkenteessd 27 ja matkustajaliikenteessd 4. kuin ulkomaistenkin yritysten kanssa.



Niistd Oy Finncarriers Ab on keskittynyt
Suomen vienti- ja tuontikuljetusten mah-
dollisimman jarkiperdiseen hoitamiseen.
Atlantic Cargo Services AB liikennoi
vililld Suomi, Skandinavia, manner-
Eurooppa ja Brittein saaret, Pohjois- Ame-
rikan itd- ja kaakkoisrannikko sekd Mek-
sikon lahti. A.B. Scanscot Freighters Ltd
perustettiin alunperin Kanadan
Brittildisen Kolumbian puunjalostus-
teollisuuden tuotteiden ja paketoidun
puutavaran kuljetuksiin Eurooppaan ja
USA:n itdirannikolle sekd Japaniin, mutta
toiminta on laajentunut kisittdmadan myos
maailmanlaajuisten irtolastien
kuljetuksia. Ja uusimpana yhteistoiminta-
muotona perustettiin heindkuussa 1977
saudi-arabialais-suomalainen varustamo-
yhtio Saudi International Shipping
Company Ltd.

F innlines kiinnittdd jatkuvasti kasvavaa

huomiota myos tutkimus- ja kehitys-
toimintaan. Kohteina ovat ennen kaikkea
uudet kuljetusjirjestelmit, jotka palvelevat
1980-luvun tavara- ja matkustajaliikennetta.
Oy Finnlines Ltd on Enso-Gutzeit Osake-
yhtion tytdryhtio, joka tytdryhtionsd
Merivienti Oy:n kanssa omistaa yli puolet
Finnlinesin lipun alla olevasta tonnistosta.
Alusten muut omistajat ovat Alavuden
Puunjalostustehdas Oy, Amer-yhtymi Oy,
Kemira Oy, Ky Jussi Ketola & Co,
Oulu Osakeyhtis, Outokumpu Oy, Rauta-
ruukki Oy, Thomesto Oy, Ab Torlines Oy
ja Yhtyneet Paperitehtaat Oy.
Seuraavilla sivuilla kerromme lahemmin
Finnlinesin toiminnasta ja 30-vuotisesta
historiasta.




Willestﬁ Finnjettiin eli otteita

Finnlinesin lokikirjasta

Rahtia ensin...

W illesté kaikki alkoi, kun se erddnd
toukokuun aamuyoné vuonna 1947
merikapteeni Harald Berlin pdillikkondédn

saapui hiililastissa Helsingin kaasu-
laitoksen rantaan.

Ss Wille oli Merivienti Oy:n ensimmadinen
alus, alkuaan englantilainen ""Helmwood™
sittemmin kiinalainen ja nimeltdén

"Hai Pung”.

Meriviennin pddosakas Enso-Gutzeit
Osakeyhtid osti ensimmaéisen laivansa
ss Enson vuonna 1930.

Finnlinesin ensimméinen uudisrakennus
oli ms Finntrader, joka valmistui vuonna
1951 Merivienti Oy:lle.

Vuonna 1958 valmistui Enso-Guitzeit
Osakeyhtidlle ms Finnboard, joka oli
Suomen ensimmaiinen vaihtovirtalaiva ja
ensimmaéinen, jossa oli terdsluukut
suojakannella.

DutukumlPu Oy:n ms Outokumpu,

v. 1958, oli ensimméinen Finnlinesin
ulkopuoliselle yhti6lle suunnittelema ja
rakennuttama laiva. Se oli myds yhtion
ensimmiinen erikoislaiva malmin-
kuljetuksiin.

0 -luvulla Finnlinesin laivastoon
tuli kaikkiaan 18 alusta, joista
ainoastaan kuusi oli ns. second hand eli jo
ennestiin litkenteessi olleita aluksia,

muiden osalta Finnlines suunnitteli ja
suoritti rakennusvalvonnan,

6 0 -luku oli voimakasta kasvun
aikaa. Liikenteeseen tuli 26 alusta,
joista periti 24 oli uudisrakennusta.
Laivoista maineikkaimpia olivat Yhtyneet
Paperitehtaat Oy:n ms Simpele, v. 1960,
Suomen ensimmaiinen nosturilaiva ja
saman yhtién ms Kaipola, v. 1961, joka oli
ensimmiinen Suomessa rakennettu
vaihtovirtalaiva ja jossa ensimméiisend
suomalaisena oli kylmdruumat.

Vuonna 1966 valmistui Enso-Gutzeit
Osakeyhtidlle Suomen ensimméinen
automaattiohjauksella varustettu
kemikaalitankkeri Finnlark, jonka lasti-
tankit olivat ruostumattomasta terdksesti.
Samana vuonna valmistui myds Kemira
Oy:n ms Tyysterniemi, joka pystyy
kuljettamaan seké nestemdista rikki-
happoa etti kuivalastia.

Vuosikymmenen huipentuma oli ms
Finnearrier, joka valmistui Enso-Gutzeit



Osakeyhtiolle vuonna 1969. Se mullisti
yksikkdolastikuljetuksen ja oli
ensimmainen taydelld Finnflow-systee-
milld toimiva tehopakkaus.

70 -luku toi liikenteeseen Universal
Superliner -sarjan, ensimmai-
send ms Finn-Amerinv. 1971, jonka
omistaa Amer-yhtymi Oy, Superlinerit
ovat vield talld hetkelld suurimmat
linjalastilaivat, jotka purjehtivat Suomen
lipun alla.

Vilimeren liikenteeseen Merivienti Oy:lle
ja Oy Enso-Chartering Ab:lle valmistui
vuosina 1972 ja 1973 neljd Finnpine-
luokan alusta ja Pohjanmeren liikentee-
seen Oulu Osakeyhtiolle ja Yhtyneet
Paperitehtaat Oy:lle vuosina 1971 ja 1972
nelja Kaipola-luokan alusta ja Merivienti
Oy:lle kaksi Finnflow-alusta, ms Hans
Gutzeit v. 1972 ja ms Finnfellow v. 1973.

Irtolastialuksia valmistui myés kolme,
joista Finnlinesin suurin, Thomesto Oy:n
omistama ms Finntimber vuonna 1975.
Rautaruukki Oy:n ms Rautaruukki, joka
valmistui vuonna 1976, oli ensimmadinen
kahdesta jddvahvistetusta irtolasti-
aluksesta.

Koko 30-vuotisen toimintansa aikana on
Finnlinesin litkenteessa ollut 81 alusta,
joista se on itse rakennuttanut 52,
useimmat niistd kauppalaivastomme
nykyaikaisimpia.

Finnlines on aina pannut huomattavan
painon tuotekehittelylle ja pyrkinyt
kiyttimadn hyviksi innovatiivisia
ratkaisuja ja sitd kautta parantamaan
asemaansa ja kilpailukykyédin.

...ja sitten matkustajia

Finnlinesin matkustajaliikenne alkoi

vuonna 1962, ja komeasti alkoikin.
Silloin ms Hansa Express avasi matkusta-
ja- ja autolauttalinjan Hangon, Gotlannin
ja Travemiinden vililla.

Timi merkitsi uutta aikaa matkailu-
lilkkenteelle; olihan nyt ensimmaisté kertaa
kiytettdvissa suora autolauttayhteys
manner-Eurocoppaan.

Vuonna 1966 valmistuivat ensimmaiset
matkustajasuurlautat ms Finnhansa ja
ms Finnpartner.

Suomen ja Saksan Liittotasavallan vilinen
linja kehittyi 1960-luvulla yhdeksi Suomen
tirkeimmaiksi meritieksi — perinteiseksi
Finnlinesin valtavayldksi — Hansatieksi.

Maailman ensimmaéinen kaasuturbiini-
kiyttdinen matkustaja-autolautta gts
Finnjet aloitti lilkenteen 13.5.1977. Jilleen
alkoi uusi aikakausi Itimeren matkustaja-
sekd rahtiliikenteessi ja samalla kdéntyi
uusi lehti Finnlinesin lokikirjassa.

Rahtiliikenteessd Finnlines on keskittynyt
luomaan suomalaiselle vientiteollisuudelle
mahdollisimman kayttokelpoisia ja moni-
puolisia kuljetusjdrjestelmia.
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Irtolastialukset jauudisrakenteet

Finnlinesin rahtilitkenteessd on talld
hetkelld tyollistettynd viisi alusta. Ndistad
ms Kotkaniemi ja ms Tyysterniemi
(Kemira Oy), ms Outokumpu (Outo-
kumpu Oy) sekd ms Rautaruukki (Rauta-
ruukki Oy) ovat ns. teollisuuslaivoja,
joiden ensisijaisena tehtiviini on huolehtia
omistajayhtididen raaka-aineiden tuonti-
kuljetuksista seka valmiiden tuotteiden
vientikuljetuksista. Aluksista pienin on
ms Tyysterniemi, 2.753 dwt, ja suurin

ms Kotkaniemi, 18.000 dwt. Ndiden
teollisuusalusten kuljettama tonnimééra
nousee vuonna 1977 n. 1 miljoonaan
tonniin.

Kansainvilisessi hakurahtiliikenteessd on
vuoden pdivit purjehtinut Finnlinesin
tonniston uusin, 10.900 dwt:n bulkcarrier,
ms Kuurtanes (Alavuden Puunjalostus-
tehdas Oy).

R akenteilla olevan Juliana-sarjan

aluksista osa tullaan tydllistimédn
sellaisessa kansainvilisessd sopimus-
liikkenteessé, jossa niiden erikois-
ominaisuudet kyetdin parhaiten
hyodyntdméaédn. Nimé 10 uudenaikaista
kuivalastialusta, suuruudeltaan 14,900
dwt, on suunniteltu nopeaan ja
tehokkaaseen lastinkésittelyyn metsa-
teollisuuden tuotteille, kappaletavaralle,

konteille, hedelmailasteille ja irtolasteille.

Ne on vahvistettu Kanadan arktisen
alueen kuljetuksia varten.

Alukset tulevat Yhtyneet Paperitehtaat
Oy:lle, Oulu Osakeyhtidlle ja Thomesto
Oy:lle.
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Uusi aikakausiItimeren
matkustajaliikenteessi

Toukokuu 1977 aloitti uuden ajanjakson
Finnlinesin ja koko Suomen matkailun
historiassa. Silloin ldhti neitsytmatkalleen
gts Finnjet, ennenndkemittdmin nogea,
mukava ja ylellinen tapa matkustaa halki
Itimeren. Jo ensimmaiisend vajaana
vuotenaan Finnjet kuljettaa reitilld
Helsinki—Travemiinde yli 160.000
matkustajaa.

innjet on Enso-Gutzeit Osakeyhtion

tilaama ja Oy Wirtsild Ab:n I-ylelsingin
telakan rakentama kaasuturbiini-
kiyttdinen matkustaja-autolautta. Sen
nopeus on 31 solmua ja se ylittdd Itimeren
22 tunnissa eli puolessa siitd ajasta, mitd
tdhdnastiset autolautat. Aluksessa on
hyttipaikkoja 1532 matkustajalle, sen

pituus on 213 metrii ja kahden kaasu-

turbiinin teho 75.000 hv. Finnjet lihtee

Helsingistd joka toinen piivd huolto-
divien aiheuttamia poikkeuksia ja

jddaikaa, jolloin ajetaan vajaan kolmen
divin ympérimatka-aikataulua,
ukuunottamatta.

Gts Finnjetin ainutlaatuisuus — sen

nopeus, runsaat ja viihtyisit oleskelu-
tilat sekd "oma hyttipaikka jokaiselle”
-ajattelu ovat kaksinkertaistaneet jo
ensimmdisend kesiinddn Hansatien
kdyttdjien lukumaérin.
Finnjetin nopeuden ansiosta auto-
matkustaja saa nyt liséd lomapdivid
perilld. Rekka-autoliikenne pystyy nyt
myds entistd tehokkaammin
hyodyntiméin kalustoa Itimeren
"moottoritien” nopeuden ja parantuneen
aikataulun ansiosta.




Toim:intaa ulkomaankauppamme
tarkeimmilld markkina-alueilla

Oy Finncarriers Ab toteuttaa nyt toista
vuottaan Finnlinesin ja Effoan solmiman
yhteistydsopimuksen mukaisia tavoittei-
taan. Yhteinen yhtio perustettiin
hoitamaan mahdollisimman jérki-
periisesti Suomen vienti- ja tuonti-
kuljetuksia.

Téanddn tyd ja toiminta on tiydessi
vauhdissa. Finncarriers hoitaa linja- ja
sopimusliikennettd Suomen ja muiden
Euroopan maiden seki Pohjois-Afrikan
vililld. Myts Pohjois-Ruotsin ja Italian
vililld on Finncarriers-liikkennettd. Vuoden
1977 aikana kuljetettavan lastiméédrian on
arvioitu olevan lihes 3 miljoonaa tonnia.

F inncarriersin 30 aluksesta 11 kuuluu
Finnlinesin tonnistoon: Finnalpino,
Finnfellow, Finnkraft, Finnmaster,
Finnoak, Finnpine, Finntrader,
Finnwood, Hans Gutzeit, Koiteli ja Tuira.
Aluksista ms Finnfellow ja ms Hans
Gutzeit ovat Finnflow-systeemilld toimivia
roro-laivoja, muut konventionaalista
tonnistoa. Finnlinesin uuden
Juliana-sarjan aluksia tulee myos ldhi-
aikoina Finncarriersin liikenteeseen.

Alukset on nimenomaan suunniteltu
Suomen vientikuljetuksille. 4 niistd
kuuluu periiti jidmaksuluokkaan 1 A
Super, ja loput 7 jagimaksuluokkaan 1 A.
Néin niilld taataan ympérivuotinen
keskeytymdton liikenne vaikeissakin
jadolosuhteissa.

F inncarriers on jaettu tulosyksikéihin,
joiden jako perustuu liikkennealueisiin:
Englannin ja Irlannin, Itimeren, lintisen
Vilimeren ja Kontinentin liikennealueet.
Muodostamalla Finnecarriersin ovat

Effoa sekd Finnlines luoneet Suomen
ulkomaankaupan kuljetuksiin erikoistu-
neen organisaation, joka kaikissa olo-
suhteissa voi varmistaa maalle elintirkeit
kuljetukset Euroopan alueelle.
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Valtame rentakainen valtaviylimme

Atlantic Cargo Services AB eli Atlanti-
cargo, merkittdvi valtamerentakainen
linja, liilkennai vililld Suomi, Skandinavia,
manner-Eurooppa ja Brittein saaret,
Pohjois-Amerikan itd- ja kaakkois-
rannikko sekd Meksikon lahti.

S uurta merta kyntdméssé on seitsemén

Finnlinesin jidvahvistettua, 11.000
dwt:n alusta, jotka pystyvit kuljettamaan
paitsi kappaletavaraa, kontteja ja raskaita
yksikoitd mydskin kylmilasteja ja neste-
mdisid aineita. Atlanticargon tonnisto
koostuu sisaraluksista Finnarrow, Finn-
clipper, Finneagle, Finn-Enso, Finnforest,
Finnhawk ja Finnmaid. Tehokkaan ja
monipuolisen nosturilaitteistonsa ansiosta
ndmi alukset pystyviit tarjoamaan

kuljetuksia tarpeen vaatiessa pienempiinkin

médrdsatamiin, eivitka ole sidottuja
pelkistddn suursatamien viliseen
terminaalilitkenteeseen.

Atlanticargo toimii Goteborgissa tdysin
Finnlinesin yrityksené. Tdman tytdryhtion
avulla pyritiin myos valtamerentakaisessa
linjaliikenteesséd varmistamaan Suomen
ulkomaankaupan kuljetustarpeet.
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Maailmanlaajuista liikennettd

Kansainvilinen rahtipooli Scanscot
Freighters harjoittaa maailmanlaajuista
liikennettd erddni tehtivindin tyydyttad
Kanadan ldnsirannikon puunjalostus-
teollisuuden kuljetustarpeita. Scanscot on
muun muassa jo useiden vuosien ajan
huolehtinut Enso-Gutzeitin ja Kymi-
Kymmenen yhteisesti omistaman Eurocan
Pulp & Paper Co Ltd:n kraftlinerin, sikki-
paperin ja selluloosan kuljetuksista
Kitimatista Eurooppaan.

Mutta tdmén lisdksi Scanscot kykenee
alustensa monipuolisten lastausmahdolli-
suuksien ansiosta kuljettamaan miltei miti
kuivalastia tahansa ja minne hyvinsi. Esi-
merkiksi viljaa USA:sta Neuvostoliittoon
ja Kanadasta Kiinaan seki fosfaattia,
malmia, romua, hiiltid ym. eri puolille
maailmaa.

F innlines on mukana Scanscot
Freightersin toiminnassa tehokkaalla
Finntimber-aluksella. Se edustaa pitkille
kehitettyé laivatyyppid, joka edelld
mainittujen lastien lisdksi pystyy
lastaamaan myds kontteja. 1 A -luokan
jadvahvistus tekee mahdolliseksi ottaa
osaa arktisen alueen liikenteeseen. Finn-
timber kdvi marraskuussa 1976 muun
muassa hakemassa Grénlannin Marmori-
likista sinkki- ja lyijymalmilastin
Antwerpeniin ja Kokkolaan.

canscot-pooli, jossa Finntimber

purjehtii timinhetkisen kehityksen
kirjessd, seuraa jatkuvasti tarkoin
maailmanlaajuisten merikuljetusten
kehitystd ja tarvetta maailman markki-
noilla. Finnlines, jolla on oikeus yhden
lisdlaivan asettamiseen Scanscotin liiken-
teeseen, on niin ldhelld sitd kehitystd, joka
uusissa olosuhteissa muodostaa kansain-
valisen hakurahtilitkenteen.

11
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Kansauw&linen aluevaltaus

Suomalaisen merenkulun uusi aluevaltaus
tehtiin heindkuun 1, pdivind 1977, kun
saudi-arabialainen Triad-yhtymi, Oy
Finnlines Ltd ja Valmet Oy perustivat
yhteisen varustamoyhtion Saudi
International Shipping Company Ltd:n
Saudi-Arabiaan.

Yhti6 tulee harjoittamaan kuivarahtilinja-
liikkennettd Saudi-Arabian satamien ja
Yhdysvaltojen sekd Saudi-Arabian ja
Euroopan satamien viililli konventio-
naalisilla, puolikontti- ja konttialuksilla.
Myds irtolastikuljetukset ovat ohjelmassa.
Saudi International Shipping Company
Ltd tulee niin ikdin kehittiméidn
paikallisia satamatoimintoja ja sisimaan
lilkkennettd. Ensimmadisessa vaiheessa
tullaan liikenndimédn aikarahdatulla
tonnistolla, mydhemmin omalla.

I l udella varustamolla on tdydet edelly-
tykset menestyd tehtidvissddn. Ovathan

kulmakivini saudi-arabialaisten paikallis-
tuntemus ja suomalaisten osapuolten
asiantuntemus varustamoalalla, lastin-
kisittelyssd sekd siirtolaitteistojen ja
terminaalien kiytossi.

Finnlinesille sopimus on suuri haaste. Ja
tuiki tarked asia se on Suomen koko

kauppamerenkulun kannalta avatessaan
mahdollisuuden suomalaisen tonniston
tybllistimiselle kansainvilisessd
liikenteesséd entistd paremmin edellytyksin.

F innlinesin Sugerliner-sarjan alukset ovat

liikennéineet jo nyt Saudi-Arabian ja
Yhdysvaltojen itdrannikon vililld eli juuri
Saudi International Shipping Company
Ltd:n tulevalla toimintakentalld. Super-
linerit ovat kokonsa, monipuolisen lastin-
kisittelyjarjestelmansi (roll-on/roll-off,
lift-on/lift-off ja truck to truck
-menetelmit) ansiosta mitd sopivimmat
liikenteeseen, jossa toisen pdin
infrastruktuuria ollaan vasta
rakentamassa.




F innflow ja Finnjet
-Itdmeren valtiaat

Kolmikymmenvuotisen toimintansa
aikana Finnlines on tehnyt paljon tyotd
uusien laivatyj,rp!pien ja kuljetussysteemien
kehittdmiseksi. Ja monet ovatkin ne
kerrat, jolloin Finnlines on onnistunut
luomaan ja toteuttamaan ideoita, joista on
tullut edellikivijoitd alallaan.

S uurimmat saavutukset, jotka ovat
omalta osaltaan nostaneet suomalaisen
tyén arvostusta maailmalla, ovat Finnflow-
jdrjestelmi, jota kdytetdin kolmessa
lauttaliikenteen perusyksikdssd ms Hans
Gutzeitissa, ms lginnfellnwissaja ms
Polariksessa, seki Itdmeren suurin ja
nopein matkustajalaiva gts Finnjet.

Finnﬂﬂw -sarjan alukset edustavat
kolmatta sukupolvea lastilauttojen
kehityksessi. Erityistd huomiota on
kiinnitetty lastin pysymiseen ehjdna,
lastauksen nopeuteen ja laivan talvi-
ominaisuuksiin, silld lautat ovat talvi-
aikaan kolmanneksen ajastaan jdissd.
Finnflow-lauttojen runko muistuttaakin
jaanmurtajaa. Jaissdkulun
helpottamiseksi niissd on ilmanpuhallus-
jarjestelmd, joka vihentdd jiin
aiheuttamaa kitkaa.

-
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Lautat ovat erittdin monipuolisia kuljetus-
kyvyltiéin — se on yksi niistd ominaisuuk-
sista, jotka ovat tehneet Finnflow-
yksikoistd hallitsevan alustyypin Iti-
meren liikenteessd. Puu- ja paperiteolli-
suuden tuotteiden lisdksi Finnflow
kuljettaa tehokkaasti ja nopeasti kontteja,
kappaletavaraa, yksikdityja lasteja, kylma-
tiloja vaativia rahteja sekd suuria
yksikoita.

B aasuturbiinikdyttdinen matkustaja-

autolautta Finnjet on suunniteltu
tdyttdimain 1980-luvun vaativan matkus-
tajan tarpeet ja odotukset hyvésti laiva-
matkasta. Niinpd se edustaa monessa
suhteessa aivan uutta ajattelua alalla.
Koska alukselta vaadittiin nopeutta,
dadyttiin merikayttoon sovellettuun
entokoneen kaasuturbiiniratkaisuun,
joka merkitsee suurta tehoa pienessi,
kevyessd paketissa. Vuorokausiaikataulua
varten tarvittiin yli 30 solmun nopeus, jota
varten tarvittiin 75.000 hv:n teho. Y1i 30
solmun nopeus vaatii pitkén vesilinjan ja
tdmé puolestaan toi kdytettiviksi suuret
tilat. Tilat on Finnjetissé jarjestetty aivan
uudella tavalla: aluksen keulaosa on
hotellina, ravintolat, tanssi- ym. oleskelu-
tilat on sijoitettu perdosaan. Tdten taataan
matkustajille mahdollisimman rauhalliset
ja miellyttavit oltavat hotelliosassa.
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Finnjf:tin sisustuksen suunnittelussa on

kiytetty maan parhaita voimia. Hotelli-
ja oleskelutilojen viilissd ovat péadaulat,
joiden vertikaalinen jarjestely on omiaan
helpottamaan matkustajan liilkkumista ja
haluttujen tilojen laytdmistd. Opastus-
jarjestelmad, joka perustuu punaiseen ja
vihredidn viiriin ja opastunnuksiin, on
selked ja helppotajuinen.

Myds muonan késittelyssd on uutta
ajattelua ja tekniikkaa. Ruoka- ja myynti-
tavaroita ei erikseen varastoida, vaan
tuodaan alukseen konteissa, jotka
tiytetddn jo maissa, tavarat valmiiksi
kuljetuskarryihin lajiteltuina. Kisittely on
nopeaa seki satamassa ettd laivassa.

Mitédin jitteitd ei lasketa mereen. Viemdri-
vesi kidsitellddn kemiallis-biologisessa
puhdistuslaitoksessa ja jiljelle jdivd pieni
lietemddrid hdvitetddn maissa. Kiintedt
jatteet puristetaan kokoon puristus-
yksikdssi ja kuljetetaan maihin.

s ) iimeisimpéné osoituksena Finnlinesin

uudistushengesti on rakenteilla oleva
Juliana-sarja, kymmenen modernia lasti-
alusta, jotka kykeneviit tehokkaasti ja
nopeasti kuljettamaan miltei millaista
tavaraa tahansa jopa Kanadan arktisilla
alueilla.
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Uusi aika

vaatii

uusiajirjestelmia

I damin pdivin kuljetusongelmilla on
jdlleen omat piirteensi, joihin meren-
kulkuteollisuuden on ldydettavi ratkai-
sunsa pysydkseen mukana muuttuvan
maailman kuvioissa. Finnlinesin tutkimus-
ja kehitystoiminta onkin keskittynyt
I6ytdmidn ratkaisuja, jotka Suomen ulko-
maankaupan kuljetuksia ajatellen antavat
parhaan mahdollisen tuen asiakkaittemme
markkinointiponnisteluille. Finnlines
onkin suunnitellut metsiteollisuuden
tuotteille uuden peruskuljetusjirjestelmén
1980-luvun liikenteeseen.
Tami Finnpusku on pusku-
proomujérjestelmd, jossa miehitetty
koneisto-osa ja lastitilana oleva proomu-
osa ovat kaksi erillistd yksikkod.

Merenkulku on palveluelinkeino, joten
asiakkaitten toivomukset ovat haas-

teita, joihin varustamot joutuvat vastaa-
maan. Kustannusten sdistiminen ja
rationaalinen kokonaiskuljetus ovat
tdnddn tutkimusten kohteena tonniston
joustavan kidyton antaessa samalla
laajempia mahdollisuuksia, tapahtuivat
kuljetukset milld lilkennealueella tahansa.

Finnlinesin tutkimus- ja kehitystoimintaa,

joka on keskitetty uuden ajan tavoitteiden
toteuttamiseen, tukee korkealla tekniselld
tasolla oleva Suomen telakkateollisuus.

vuotta ei ole talouselamaissd pitka

aika, mutta Finnlinesin kohdalla sii-
hen sisiltyy erddn suomalaisen varustamo-
ryhmin ja yhtién kehitys vaatimattomasta
hoyrylaivasta kaasuturbiinialukseen seki
strategisesti kéyttokelpoisten kuljetus-
jarjestelmien luomiseen.

Finnlines on johdonmukaisesti eri keinoin
pyrkinyt merenkulkuelinkeinon piirissi
antamaan oman panoksensa Suomen
talouselimin palvelukseen. Maassa, jossa
85 % ulkomaankaupasta tapahtuu meritse,
on tehokas ja kilpailukykyinen kauppa-
laivasto eris elinehto. Tdmaén strategisen
tavoitteen saavuttamiseksi on aherrettu 30
vuotta ja tatd tyoti jatketaan niiden
henkisten ja aineellisten resurssien
puitteissa, jotka Finnlinesilla on.

Menneini vuosikymmenind on Finnlines
muodostunut kisitteeksi seki kansallisen
ettid kansainvilisen merenkulkuteollisuu-
den piirissi muodostaen samalla jo
selviond pidetyn osan Suomen talous-
elimissi.
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Austemme elimikerrat

W ILLE 1947—&60 Merivienti Oy, yksikanfinen,
3347 dwt, 2200 brt, 1170 nrt; 88,67 m x 12,35m
x 6,00 m; 3-syl. kolmipaisuntahbyrykone, 1120 hv.
1923: HELMWOOD, rakentaja Vickers Ltd.,
Barrow (No. 613), tilaaja Wm. France Fenwick &
Co. Ltd., Lontoo.

1947: Ostaja Ying Steamship Co. Ltd., Shanghai,
uusi nimi HAI PUNG.

6.5.1947: Ostaja Merivienti Oy, Helsinki, unsi nimi
WILLE.

26.8.1960: Ostaja Airiston Laiva Oy (Meritoimi
Oy), Turku, uusi nimi AURA.

20.4.1963: Varustamo teki vararikon, ja AURA
poistettiin kiiytosti.

12.7.1963: Myytiin huutokaupassa Cia. Nav.
Dorita S.A., Torsten Carbom & Co., Panama, ni-
med ei muutettu.

1964: Myytiin romutettavaksi Walter Ritscherille,
Hampuriin, mihin saapui 22.1.1964.

E ALLE 1947—57 Merivienti Oy, yksikantinen,

4150 dwt, 2472 brt, 1251 nret; 79,80 m x 13,25 m
x 7,38 m; 3-syl. kolmipaisuntahoyrykone, 1550 hv.
1919: COWBOY, rakentaja Great Lakes Eng.
Works, Ashtabula, Ohio (No. 502), tilaaja Yhdys-
valtain Merenkulkuhallitus.
1922: Ostaja Matson Mav, Co., San Francisco, uusi
nimi MAKENA.
1940: Ostaja Cie. Générale d’Arm Maritimes,
Le Hayre, uusi nimi HONFLEUR. Luovutettiin
kuitenkin takaisin Yhdysvaltain Merenkulku-
hallitukselle ja nimi muutettiin jilleen
MAKENALksi.
1940: Ostaja Makena 5.5. Co. Ltd. (Goulandris
Bros), Panama, nimed ei muutettu.
1947: Ostaja Cia. Charco Azul de Nav. 5.A.,
Panama, uusi nimi NADA.
18.7.1947: Ostaja Merivienti Oy, Helsinki, uusi
nimi KALLE.
15.7.1957: Ostaja Cia. de Vapores Santa Elena
S.A., Pireus, uusi nimi SARONIKOS.
1960: Myytiin romutettavaksi Kreikkaan.

(N

E ERO 1947—53 Merivienti Oy, yksikantinen,
3500 dwt, 2042 brt, 1144 nrt; 79,55m x 13,22 m
x 6,15 m; 3-syl. kolmipaisuntahdyrykone, Canadian
Allis-Chalmers Ltd., Toronto, 1560 hy.

1919: WAR RACOON, rakentaja British American
5.B. Co., Welland, Ont. (No. 3), tilaaja Shipping
Controller {(brittildinen).

1919: Ostaja Soc. Maritime & Comm. du

Pacifique, Le Havre, uusi nimi SHOURAGALLUS.
1925: Ostaja Cie. Nationale de Nay., Bordeaux,
uusi nimi PRAIRIAL.

1929: Ostaja Soc. Gen de Transactions
Industrielles, Pariisi, uusi nimi SARA.

1931: Ostaja Cie. Franco Africaine de Nav., Pariisi,
uusi nimi KAMSA.

1936: Ostaja A.G. Pappadakis, Pireus, uusi nimi
ELISE.

1940: Ranskan hallitus (Vichy) takavarikoi laivan
Casablancassa, nusi nimi TROPIQUE.

1942: Italian valtio takavarikoi laivan, uusi nimi
FIRENZE.

1944: Valloitettiin takaisin Maddalenassa ja laiva
palautui takaisin A.G. Pappadakis-yhtidlle. Nimi
muutettiin jilleen ELISEksi.

11.8.1947: Ostaja Merivienti Oy, Helsinki, uusi
nimi EERO.

2.6.1953: Ostaja Laivayhtit Roine (Merirahtaus Oy
— Seachartering Ltd.), Helsinki, uusi nimi ROINE.
20.2.1956: Ostaja Varustamo Heusala & Co.,
Helsinki, nimeé el muutettu.

10.1,1957: Ostaja Mount Olympos Shipping Corp.,
Meonrovia, uusi nimi MOUNT DELPHI.

1958: Ajoi matalikolle Grand Islandilla lihelld
Mormugaoa ja upposi matkalla Moulmein—
Karachi saatuaan vuodon konehuoneeseen.

H AMINA 1947—54 Merivienti Oy, 6070 dwt,

4068 brt, 2760 nrt; 113,06 mx 14,22 m x 7,14 m;
4-gyl. hdyrykone.
1909: NORTH STAR, rakentaja Great Lakes Eng.
Works, 5t. Clair, Mich., tilaaja Mutual Transit
Co., Buffalo,
1916: Ostaja Great Lakes Transit Corp., Buffalo,
N.Y., nimei ei muutettu.
1927: Uusi nimi H.A. SCANDRETT.
1942: Yhdysvaltain Merenkulkuhallitus otti laivan
haltuunsa ja se uusittiin valtameriliikenteeseen
sopivaksi.
1946: Overlakes Freight Corp., Wilmington, Del.
sai laivan hoitoonsa.
1947: Ostaja Merivienti Oy, uusi nimi HAMINA.
1954: Myytiin romutettavaksi Antwerpeniin,mihin
saapui 3.10.1954.
1955: Myytiin Vlissingenin satamaan satama-
laituriksi.
1967: Runko upposi, mybhemmin nostettiin ja
toimii edelleen satamalaiturina,

A —
e -

P ANKAKOSKI 1947—53 Merivienti Oy, kaksi-

kantinen, 6070 dwt, 4138 brt, 2683 nrt; 113,18 m
x 14,04 m x 7,14 m; 4-syl. nelipaisuntahdyrykone,
Detroit, 1870 hv.
1909: CONEMAUGH, rakentaja Detroit S.B. Co.,
Wyandotte, Mich. (No. 179), tilaaja Erie & Western
Transportation Co., Philadelphia.
1916: Ostaja Great Lakes Transit Corp., Buffalo,
MN.Y., nimeé ei muutettu.
1927: Uusi nimi W.W., ATTERBURY.
1942: Yhdysvaltain Merenkulkuhallitus otti laivan
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haltuunsa ja se uusittiin valtameriliikenteeseen 1937: Ostaja M. Mosvold, Farsund, uusi nimi

sopivaksi. TORBORG.

1947: Overlakes Freight Corp., Wilmington, Del. 7.7.1948: Ostaja Neste Oy, Helsinki, uusi nimi
sai laivan haltuunsa, NESTE, Oy Henry Nielsen Ab:n hoidossa.
7.10.1947: Ostaja Merivienti Oy, Helsinki, uusi 1951: Siirtyi Oy Finnlines Ltd:n hoitoon.

nimi PANKAKOSKI 18.11.1953: Ostaja Polskie Linie Oceaniczne
26.11.1953: Myytiin romutettavaksi Hong Kongiin, (Polish Ocean Lines), Gdynia, uusi nimi

ostaja Lunghua Dock & Engineering Works. WSPOLPRACA.

Saapui Hong Kongiin 13.12.1953. 1956: Myytiin romutettavaksi Eisen und Metall

K.G. Lehr & Co.:lle. Ohitti Brunsbiittelkoogin
6.12. pidimiiriniin Bremenhaven.

I ORNATOR 1947—54 Merivienti Oy, kaksi-

kantinen, 6800 dwt, 3769 brt, 2209 nrt;
115,02 m x 15,60 m x 7,21 m; 3-syl. kolmipaisunta- FINNTRADER 1951—70 Merivienti Oy/Raken-
héyrykone, 1860 hv, nustoimisto Jussi Ketola, avoin 6435 dwt, 4022
1916: NORDLYS, rakentaja Akt. Burmeister & brt, 2097 nrt; 126,04 m x 16,60 m x 7,00 m; 2-taht.,
Wain, Kéopenhamina (No. 305), tilaaja A/S 1-toim., 9-syl. dieselmoottori, Sulzer Bros Lid.,
Dampskib, Norden (P. Brown Jr. & Co.), Winterthur, 5000 ahv, nopeus 15 solmua.
Kﬁﬁpen_l_:mmiga. ’ 30.1.1951: Rakentaja De Hoop N.V, Lobith
1940: Siirrettiin englantilaiselle lipulle. W.A. (No. 210), tilaaja Merivienti Oy (Oy Finnlines Ltd),
Massey-& Sons Ltd., Hull, sai laivan hoitoonsa. Helsinki.
1945: Siirtyi entisten tanskalaisten omistajiensa 2.11.1966: Ostaja Rakennustoimisto Jussi Ketola,
kisiin. Helsinki. Edelleen Oy Finnlines Ltd:n hoidossa
1946: Ostaja Rederiet Ocean A/S (J. Lauritzen), FINNTRADER-nimisens,
Esbjerg, uusi nimi KARLA DAN. 28.9.1970: Ostaja Ambassador Shipping Corp.,
12.9.1947: Ostaja Merivienti Oy, Helsinki, uusi Monrovia, mgrs. Maritime Dept., Lugano, uusi
nimi TORNATOR. ) . nimi TRITON AMBASSADOR.
1954: Myytiin romutettavaksi Antwerpeniin, ostaja 1973: Ostaja Almarante Nav. Corp., Panama,
Soc. Anon Cinda. Saapui Antwerpeniin mgrs. Sovereign Marine Lines Inc., New York, uusi
28.9,1954. I nimi SOVEREIGN SAPPHIRE.
' 1975: Uusi nimi PYGMALION JUPITER. Sama
omistaja.
1976: Ostaja Panam City Nav. Corp., Panama, uusi
nimi EQUUS.

E NSO 1950—58 Enso-Gutzeit Osakeyhtid, yksi-
kantinen, 3050 dwt, 1803 brt, 966 nrt; 81,90 m
x1285mx 5 ,79 m; 3- s:.rl kolmlpmsuntahﬁyrjkone.

1085 hv.

1927: ERNST BROCKELMANN, rakentaja A.G. FINNPULP 1953—68 Merivienti Oy, avoin 6604
Neptun, Rostock (No. 412), tilaaja Erich Ahrens, dwt, 4049 brt, 2067 nrt; 126,10 m x 16,60 m
Rostock. x 7,10 m; 2-taht., 1-toim., 8-syl. dieselmoottori,
3.7.1945: Englannin sotakuljetusministeri otti Sulzer Bros. Ltd., Winterthur, 5600 ahv, nopeus 15
laivan haltuunsa, uusi nimi EMPIRE solmua.

CONCESSION. 1953: Rakentaja Werf I. Smit Czn., Alblasserdam
1947: Ostaja Blandy Bros. Co. Ltd., Lontoo, uusi (Mo. 550) tilaaja Merivienti Oy (Oy Finnlines Ltd),
nimi BRAZEN HEAD. Helsinki.

5.4.1950: Ostaja Enso-Gutzeit Osakeyhtit, Kotka, 23.4.1968: Ostaja G.Z. Lanaras, Pireus, uusi nimi
uusi nimi ENSO. GINA.

3.4.1959: Ostaja Raumanmeri Oy, A. Fagerstrom, 1971: Ostaja Pyxis Special Sluppmg Co. Ltd.,
Rauma, uusi nimi HAKUNI. Pireus, uusi nimi SCAPLAKE

5.2,1966: Ostaja Isla del Rey Shipping Co.,
Panama, uusi nimi ISLA DEL REY,

1966: Myytiin romutettavaksi espanjalaiselle
laivanromuttamolle Alicanteen, mihin saapui
3.6.1966.

F INNSAILOR 1953—68 Enso-Gutzeit Osake-

yhtid, avein 6604 dwt, 4048 brt, 2066 nrt;
126,10 m x 16,60 m x 7,10 m; 2-taht., 1-toim., 8-syl.
dieselmoottori, Sulzer Bros. Ltd., Winterthur, 5600

ahv, nopeus 15 solmua.

ESTE 1951—353 Neste Qy, tankkilaiva, 8800 1953: Rakentaja ""De Merwede", . Vliet & Co.,

dwt, 6208 brt, 3144 nrt; 130,00 m x 16,30 m Hardinxveld (No. 256), tilaaja Ensc-Gutzeit Osake-
x 7,88 m; 3-syl. kolmipaisuntahéyrykone, 2680 hv. yhtié (Oy Finnlines Ltd), Kotka.
1921: HENRY DEUTSCH DE LA MEURTHE, 9.8.1968: Ostaja Ab Vasa Shipping Oy (Nils Berg),
rakentaja Bethlehem S.B. Corp., Sparrow’s Point, Vaasa, uusi nimi GRACIA.
Md. (No. 4208), tilaaja Lutetian Navigation Co. 1972: Ostaja Naviera Neptuno S.A., Callao, Peru,
Ltd. (Davies & Newman Ltd.). uusi nimi TUMI.
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FINNMERCHAHT 1953—69 Enso-Gutzeit
Osakeyhtio, avoin 8590 dwt, 5392 brt, 2778 nrt;
141,80 m x 17,83 m x 7,68 m; 2-taht., 1-toim., 9-syl.
dieselmoottori, Masch. Augsburg-Niirnberg,
Augsburg, 6000 ahv, nopeus 16 solmua.
1953: Rakentaja Amsterdamsche D.D. Maats.,
Amsterdam (No. 91), tilaaja Enso-Gutzeit Osake-
yhtid (Oy Finnlines Ltd), Kotka.
11.7.1969: Ostaja Capo Testa 5.p.A. di Nav.
(Pasquale Maglione), Cagliari, uusi nimi
ANGELINA MAGLIONE.
1971: Ostaja Giovanni di Maio, Torre del Greco,
uusi nimi MARIA DI MAIO.
1972: Aikarahdattu Concordia Line'lle (Chr,
Haaland), Haugesund, uusi nimi CONCORDIA
MARIA.
1972: Alkarahtaussopimuksen pifityttyd nimi
muutettiin takaisin MARIA DI MATO:ksi.
1973: Ostaja Oromar S.A., Panama, uusi nimi
MARIA D.
1974: Laivan keskiosa vaurioitui pahoin 21.12,
vallalle piiisseessi tulipalossa 5t. Nazairessa, missi
se oli madrd myydi.
1975: Ostaja Eckhard & Co, GmbH, lihti
hinauksessa 10.3. Hampuriin romutettavaksi.
1975: Myytiin kuitenkin Marmonaria Nav, S.A.
-yhtidlle, Pireukseen. Laiva korjattiin ja palautet-
tiin liilkenteeseen marraskuussa RESOLUTE
SPIRIT -nimisend.
1976: Ostaja Nikolas Shipping Co. 5.A., Pireus,
uusi nimi NIKOLAS I1.

I UPAVUORI 1954—58 Neste Oy, tankkilaiva,
15225 dwt, 10214 brt, S580 nrt; 159,20 m

x 19,85 m x 8,78 m; 2-taht., 1-toim., 9-syl. diesel-

moottori, Masch. Augsburg-Niirnberg, Augsburg,

5540 ahv.

1954: Rakentaja C. v.d. Giessen, Krimpen

(No. 766), tilaaja Neste Oy, Helsinki.

Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

1958: Upposi rijahdyksessd 5.10. Naantalissa.

Nostettiin seuraavana kesini, mutta menetys

ilmoitettiin kuitenkin tiydelliseksi. Vakuutus Oy

Pohjola myi laivan Teijon Tehtaille, romutettiin

Mathildedalissa.

FINNMAE’I‘ER ex PAMILO 1954—64 Enso-
Gutzeit Osakeyhtit, avoin 3513 dwt, 228 brt,
975 nrt; 96,85 m x 13,90 m x 5,97 m; 4-syl. kaksois-
paisuntahéyrykone, Ch ristiansen & Meyer.
Amsterdamsche D.D. Maats. Amsterdam,
1800 hv, nopeus 11 solmua.
5.2.1954: Rakentaja Arnhemsche Scheeps Maats.
Arnhem (No. 353), tilaaja Enso-Gutzeit Osakeyhtid
(Oy Finnlines Ltd), Kotka.
1956: Uusi nimi FINNMASTER.

27.5.1964: Ostaja Oy Thombrokers Ab, Helsinki,
uusi nimi MASTER.

20.1.1968: Ostaja Central Marine Corp., Keelung,
Taiwan, uusi nimi CENTRAL MASTER.

1971: Syttyi tuleen 15.8. polttoainevuodon takia
Kaohsiungissa Magoyasta tullutta romurautaa
purettaessa. Neljd tuntia kestiineessd palossa
paloivat ja kastuivat merivedesti kattila, kone-
huone, hytit seki komentosilta,

1972: Myytiin romutettavaksi Taiwaniin.

FINNMAID 1956—64 Merivienti Oy, avoin 3500

dwt, 2289 brt, 1037 nrt; 102,57 mx 14,32 m
x 5,70 m; 4-syl. kaksoispaisuntahiyrykone,
Christiansen & Meyer, Hampuri, 2060 ahyv, nopeus
12 solmua.
24.7.1956: Rakentaja Scheeps. ""De Biesbosch",
Dordrecht (No. 352), tilaaja Merivienti Oy
(Oy Finnlines Ltd), Helsinki.
12.11.1964: Ostaja Oy Thombrokers Ab, Helsinki,
unsi nimi MAID.
19.11.1968; Ostaja Transworld Maritime Co. Inc.,
Panama (Lugano), nimei ei muutettu.
1972; Uusi nimi GAMBIA. Sama omistaja.
1974: Ostaja Maldives Shipping Lid., Male, uunsi
nimi MALDIVE MERCHANT.,

FINNKRAFT 1956—73 Merivienti Oy/Enso-

Gutzeit Osakeyhtid, avoin 3567 dwt, 1990 brt,
1033 nrt; 97,85 m x 14,20 m x 5,82 m; 2-taht.,
1-toim., 7-syl. dieselmoottori MAN, Kieler
Howaldtswerke A.G., Kiel, 2300 hv, nopeus 13
solmua.

1956: Rakentaja Rauma-Repola Oy, Rauma
{(No. 86), tilaaja Merivienti Oy (Oy Finnlines Ltd),
Helsinki.

1971: Omistaja fuusioitui eméyhtitén, Enso-
Gutzeit Osakeyhtioon, Kotka.

1973: Ostaja Antiparos Shipping Co. Ltd.,
Famagusta, uusi nimi RED SKY.
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UNMNALAHTI 1957—64 Neste Oy, tankki-
laiva, 17323 dwt, 11842 brt, 6677 nrt;
165,15 m x 21,53 m x 8,89 m; 2-taht., 1-toim., 9-syl.
dieselmoottori, N.V, Werkspoor, Amsterdam,
7200 hv, nopeus 15 solmua.
1957: Rakentaja C. v.d. Giessen, Krimpen
(No. 782), tilaaja Neste Oy, Helsinki. Oy Finnlines
Ltd:n hoidossa.
1964: Siirtyi Neste Oy:n hoitoon, kotisatamaksi
Naantali.
1976: Myytiin Valtion Viljavarastolle viljan-
varastointialukseksi.
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F INNBOARD 1958—69 Enso-Gutzeit Osake-
yhtid, avoin/sulj. 7475/9230 dwt, 4323/6499 brt,
2236/3776 nrt; 13090 mx 17.22 m x 7,24/8,22 m:
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, MAN,
Kockums M/V AB, Malma, 5000 ahv, nopeus 14,5
solmua, Laivan tilasivat Rederi Ab Virginia,
Ab Aug. Leffler & Son ja Rederi Ab Jan, Jonstorp,
Ruotsi.
3.1.1958: Enso-Gutzeit Osakeyhtit (Oy Finnlines
Ltd), Kotka, osti rakenteilla olevan aluksen, joka
laskettiin vesille 12.3. FINNBOARD-nimiseni.
26.6.1958: Luovutettu telakalta: Oskarshamns
Vary, Oskarshamn (No. 356).
30.5.1969: Ostaja Wagria Reederei GmbH & Co.
(Sartori & Berger), Rendsburg, aikarahdattiin
takaisin Oy Finnlines Lid:lle FINNBOARD-
nimisend.,
1970: Aikarahtaussopimuksen piityttyd laiva sai
uuden nimen NESSHORN.
1972: Siirrettiin Panaman rekisteriin, Sartori &
Berger.
1972: Ostaja Tricontinental Transport Corp.,
mgrs. Syros Shipping Co. (L.M. Valmas & Son)
Ltd., Pireus, uusi nimi KAPTANIKOS.

[
O UTOKUMPU 1958— Outokumpu Oy, malmi-

laiva, 5290 dwt, 3781 brt, 1798 nrt; 110,17 m

x 15,76 m x 6,40 m; 2-taht., 1-toim., 8-syl. diesel-

moottori, Burmeister & Wain, Kédpenhamina,

2650 hv, nopeus 13 solmua.

25.7.1958: Rakentaja Valmet Oy Pansion Telakka,

Turku (No. 232), tilaaja Outokumpu Oy, Helsinki.

Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

A IRISMAA 1958—64 Neste Oy, tankkilaiva,
2181 dwt, 1681 brt, 779 nrt; 83,55 mx 11,39 m
x 5,24 m; 4-taht., 1-toim., 8-syl. dieselmoottori,
N.V. Werkspoor, Amsterdam, 1700 ahv, nopeus 12
solmua.
1958: Rakentaja Arnhemsche Scheeps. Maats.,
Arnhem (No, 385), tilaaja Neste Oy, Helsinki.
Oy Finnlines Ltd:n hoidossa,
1964: Siirtyi Neste Oy:n hoitoon, kotisatamaksi
MNaantali.
1977: Ostaja Eviaki Maritime 5.A., Pireus,
Kreikka, uusi nimi MARK VII.

F INNWOOD 1959—69 Enso-Gutzeit Osake-
yhtit, avoin/sulj. 2210/3117 dwt, 1184/1922 brt,
337/1058 nrt; 83,97 m x 12,19 m x 4,95/6,09 m;
4-taht., 1-toim., 8-syl. dieselmoottori, Masch.
Augsburg-Niirnberg, Augsburg, 1680 ahv, nopeus
12 solmua.
1956: Laskettu vesille EBBELLA-nimiseni,
Ottensener Eisenwerk, Hampuri (No. 499), tilaaja
Skips A/S Sjdbro (Ebbesens Rederi A/S), Oslo.
1956: Valmistuttuaan laiva sai nimen ORIZABA.
1959: Siirtyi Enso-Gutzeit Osakeyhticlle
(Oy Finnlines Ltd), Kotka, uusi nimi FINNWOOD.
1969: Perusteilla olevan yhtidn nimissd Gosta
Lindstrom, Porvoo, osti laivan, miki aikarahdattiin
takaisin Oy Finnlines Ltd:lle.
1969: Aikarahtaussopimuksen padtyttyi laiva sai
uuden nimen REX.
1970: Omistajiksi rekisterditiin Oy Giddrag
Rederi Ab (Gista Lindstriém), Porvoo,
1973: Ostaja Marittima del Mord S.p.A., Genova,
[talia, uusi nimi MAR DEL NORD.
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F INNSTAR 1959—73 Merivienti Oy/Enso-
Gutzeit Osakeyhtid, avoin 4915 dwt, 2914 brt,
1384 nrt; 112,93 m x 15,31 m x 6,43 m; 2-taht,,
1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Sulzer Bros. Ltd.,

Winterthur, 3000 ahv, nopeus 13,5 solmua.
1955: RAIMO—RAGNAR, rakentaja N.V.
Scheeps " De Biesbosch™, Dordrech (No. 351),
tilaaja Lovisa Rederi Ab (Ab R, Nordstrém & Co.
Oy), Loviisa.

1959: Ostaja Merivienti Oy (Oy Finnlines Ltd),
Helsinki, uusi nimi FINNSTAR.

1971: Omistaja fuusioitui emiyhtiton,
Enso-Gutzeit Osakeyhtidon, Kotka,

1973: Ostaja Maldives Shipping Ltd., Male, uusi
nimi MALDIVE STAR.
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F INNBIRCH 1959—73 Enso-Gutzeit Osake-

yhtis, avoin 4910 dwt, 2731 brt, 1344 nrt:
112,50 m x 14,60 m x 6,65 m; 2-taht., 1-toim., 8-syl.
dieselmoottori, Masch. Augsburg-Niirnberg,
Augsburg, 3000 ahy, nopeus 13,5 solmua.
1953: MARTTI-RAGNAR, rakentaja N.V,
Scheeps. ""De Biesbosch™ (No. 341), Dordrecht,
tilaaja Lovisa Rederi Ab (Ab R. Nordstrém & Co.
Oy), Loviisa.
1959: Ostaja Enso-Gutzeit Osakeyhtis (Oy Finn-
lines Lid), Kotka, uusi nimi FINNBIRCH.
1973; Ostaja Dimitra Compania Naviera S.A.,
Pireus, uusi nimi PANOREA.
1976: Ostaja Guernica Shipping Inc. (Tamita
Shipping Co. Ltd.), Pireus, uusi nimi JOHN P.



F INNPINE 1959—&67 Enso-Gutzeit Osakeyhtis,
avoin/sulj. 2290/3050 dwt, 1318/2000 brt, 615/
1268 nrt: 78,59 m x 12,53 m x 4,96/5,90 m; 4-taht.,
1-toim., 8-syl. dieselmoottori, Masch. Augsburg-
Niirnberg, Augsburg, 1600 ahv, nopeus 12,5
solmua.

1958: NYX, rakentaja Paul Lindenau Schiffs &
Masch. Kiel (No. 107), tilaaja Nyegaard & Co., A/S
(Sverre Blix), Oslo.

1959: Ostaja Enso-Gutzeit Osakeyhtit (Oy Finn-
lines Ltd), Kotka, uusi nimi FINNPINE.

1967: Ostaja Dominion Shipping Co. Ltd.,
Georgetown, Cayman Islands, uusi nimi
DOMINION TRADER.

1975: Ostaja Sealink Co. Ltd., Limassol, Kypros,
nimed ei muutettu.
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S IMPELE 1960—73 Yhtyneet Paperitehtaat Oy,
avoin 3650 dwt, 1994 brt, 1019 nrt; 96,88 m

x 14,20 m x 5,83 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl. diesel-
moottori, Maseh. Augsburg-Niirnberg, Augsburg,
2640 ahv, nopeus 13 solmua.

1960: Rakentaja Rauma-Repola Oy, Rauma

(No. 107), tilaaja Yhtyneet Paperitehtaat Oy

(Oy Finnlines Ltd), Rauma.

1973: Ostaja Ab Vasa Shipping Oy, Vaasa, uusi
nimi LISA.

1974: Ostaja Oy Ocean Carriers Ab, Vaasa.

1975: Ostaja Yick Fung Shipping & Enterprise Co.
Ltd., Mogadiscio, uusi nimi AI SHAN.

URMO 1960—64 Neste Oy, tankkilaiva, 16137
dwt, 11401 brt, 6520 nrt; 165,30 m x 20,88 m
x 8,86 m; 2-taht., 2-toim., 8-syl. dieselmoottori,
Masch. Augsburg-Niirnberg, Augsburg, 6500 ahv.
1954;: NYHAMMER, rakentaja Nordseewerke
Emden GmbH, Emden (Mo. 255), tilaaja Skibs A/S
Hilda Knudsen (Chr, Haaland), Haugesund.
1960: Ostaja Neste Oy, Helsinki, uusi nimi
JURMO. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.
1964: Siirtyi Neste Oy:n hoitoon, kotisatamaksi
Maantali,
1968: Ostaja Ensign Shipping Co. S.A., Pireus,
uusi nimi KATINGO H.
1973: Ostaja Aegean Shipping Corp., Monrovia,
uusi nimi REGINA,
1974: Myytiin espanjalaiselle laivanromuttamolle
Cartagenaan, mihin saapui 18.9.1974.
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‘ ; ARJAKKA ex KATPOLA 1961—74 Yhtyneet
Paperitehtaat Oy/Oulu Osakeyhtid, avoin
3570 dwt, 1989 brt, 1018 nrt; 97,86 m x 14,20 m

x 5,83 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori,
Masch. Augsburg-Niirnberg, Augsburg, 2640 ahv,
nopeus 13 solmua.

1961: Rakentaja Rauma-Repola Oy, Rauma

(Mo. 108), tilaaja Yhtyneet Paperitehtaat Oy

(Oy Finnlines Ltd), Rauma.

23.9.1969: Ostaja Oulu Osakeyhtid (Oy Finnlines
Ltd), Oulu, vusi nimi VARJAKKA.

9.4.1974: Ostaja Rederibolaget Lux (Giista
Lindstrém), Porvoo, uusi nimi SVANO.

1975: Siirtyi Oy Giddrag Rederi Ab:lle (Gosta
Lindstrém), Porvoo.

1975: Ostaja Yick Fung Shipping & Enterprise Co,
Ltd., Mogadiscio, uusi nimi PO SEA.

F INNALPINO 1961—72 Merivienti Oy/Enso-

Gutzeit Osakeyhtid, avoinsulj. 4600/5800 dwt,
2883/4595 brt, 1296/2379 nrt; 11431 mx 1542 m
x 6,20/7,05 m; 2-taht., 1-toim., 7-syl. diesel-
moottori, Gebr. Stork & Co., N.V., Hengelo,

3600 ahv, nopeus 14 solmua.

1958: BESSEGGEN, rakentaja A/S Stord, Lervik
(No. 39), tilaaja Rederiet Besseggen A/S

(Chr. @stberg), Oslo.

1961; Ostaja Merivienti Oy (Oy Finnlines Ltd),
Helsinki, uusi nimi FINNALPINO.

1971: Omistaja fuusioitui Enso-Gutzeit Osake-
yhtiton, Kotka.

1972: Ostaja Frasnav 5.p.A. di Navigazione,
Palermo, uusi nimi CITTA DI FIRENZE,
1974: Ostaja Danaos Shipping Co. Lid., Pireus,
uusi nimi DANAOS,

INNEAGLE ex TROLLEHOLM ex FINN-
EAGLE 1962— Enso-Gutzeit Osakeyhtid,
avoin/sulj. 8143/11483 dwt, 6449/8816 brt,
3399/4861 nrt; 150,38 m x 18,74 m x 7,05/8,52 m;
2-taht,, 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Burmeister &
Wain, Fried. Krupp Dieselmotoren, Essen,
6500 hv, nopeus 16 solmua.
1962: Rakentaja Rheinstahl Nordseewerke, Emden
(No. 338), tilaaja Enso-Gutzeit Osakeyhtid
(Oy Finnlines Ltd), Kotka. B
1968: Laivaa pidennettiin 14,70 m sekd muutettiin
puolikonttialukseksi. Laivan alkuperiiset tekniset
tiedot olivat; 718079178 dwt, 5097/7651 brt,
2353/3965 nrt: 135,68 mx 18,74 m x 7,29/8,32 m.
1971: Aikarahdattiin Svenska Amerika Linien'ille
Atlantic Gulf Service Ab:n kiyttddn, uusi nimi
TROLLEHOLM.
1976: Sai takaisin alkuperiiisen nimensi
FINNEAGLE, Atlantic Cargo Services Ab:n
lilkenteessi.

[
FINNCLIPPER 1962—Enso-Gutzeit Osakeyhtid,
avoin/sulj. 8014/11481 dwt, 6449/8816 brt,
3399/4861 nrt; 150,38 m x 18,74 m x 7,05/8,53 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Burmeister &
Wain, Fried. Krupp Dieselmotoren, Essen, 6500
ahv, nopeus 16 solmua.
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1962: Rakentaja Rheinstahl Nordseewerke, Emden
(No. 339), tilaaja Enso-Gutzeit Osakeyhtid

(Oy Finnlines Ltd), Kotka.

1968: Laivaa pidennettiin 14,70 m sekd muutettiin
puolikonttialukseksi. Laivan alkuperdiset tekniset
tiedot olivat: 7180/9178 dwt, 5097/7651 brt, 2353/
3965 ort; 135,68 m x 18,74 m x 7,29/8,32 m.

1971: Aikarahdattiin Atlantic Gulf Service Ab:lle.
1976: Sai takaisin alkuperéiset virinsi Atlantic
Cargo Services Ab:n litkenteessé.
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F INNDANA ex HANSA EXPRESS 1962—67
Merivienti Oy, matkustaja- ja autolautta, 835
dwt, 2977 brt, 1096 nrt: 96,00 m x 15,85 m x 4,47 m;
2 kpl 2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottoria,
Nydqvist & Holm Ab, Trollhiittan, 5760 ahv,
nopeus 17,75 solmua. Laivan tilasi Rederi Ab
Vikinglinjen, Maarianhamina, mutta Merivienti
Oy, Helsinki, osti sen ennen vesillelaskua 2.2.1962.
25.6.1962: HANSA EXPRESS, rakentaja
Hanseatische Werf, Hampuri (No. 20),
Oy Finnlines Ltd:n litkenteessi reitilli Hanko—
Slite—Travemiinde.
1963: Laivaa pidennettiin 7,80 m, Kieler Howaldts-
werke A.G., Kiel. Laivan alkuperdiset tekniset
tiedot olivat: 2268 brt, 695 nrt; 88,20 m x 15,85 m
x 4,40 m.
1966: Siirtyi Helsinki-—Koopenhamina-reitille,
uusi nimi FINNDANA.
15.6.1967: Ostaja Polska Zegluga Morska (Polish
Steamship Co.), Szczecin, uusi nimi GRYF, Siirtyi
Swinoujscie—Ystad-reitille.
1970: Siirtyi Polskie Linie Oceaniczne’lle (Polish
Ocean Lines).

‘ J AASA 1962—63 Varustamo Oy Vaasa-Uumaja,

avoin/sulj. 1105/1917 dwt, 500/1099 brt, 283/
763 nrt; 74,47 m x 10,82 m x 3,67/5,02 m; 4-taht.,
1-toim., 8-syl. dieselmoottori, Motorenw.
Mannheim, Mannheim, 1300 hv, nopeus 12
solmua.

1962: Rakentaja Falkenbergs Varv Ab, Falkenberg
(No. 134), tilaaja Rederi Ab Wasa-Ume4-
Varustamo Oy Vaasa-Uumaja (Frans Nyman),
Vaasa.

1963: Siirtyi Varustamo Oy Vaasa-Uumajan
hoitoon.

1964: Ostaja A/S Ganger Rolf, A/S Bonheur, A/S
Borgd, A/S Jeldlinjen & Den Norske Middelhavslinje
A/S (Fred Olsen & Co.), Oslo, uusi nimi BURE,
1971: Ostaja Empresa Insulanan de Navegacao
S.a.r.l., Lissabon, uusi nimi LAGOA.

1973: Ostajaksi ilmoitettu Jose Luis Blanco
Aquero, San Esteban de Pravia, Espanja, uusi nimi
SOMAR. Pian senjilkeen poistettiin Lloyd'in
rekisteristd.

1976: Palasi Lloyd'in rekisteriin nimelld LAGOA
ex BURE ex VAASA, C.T.M. — Companhia
Portuguesa de Transportes Maritimos S.a.r.l.
-yhtitin omistuksessa, Lissabon,
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I ERV1 1963—64 Neste Oy, tankkilaiva, 16582

dwt, 11121 brt, 4165 nrt; 164,83 m x 20,07 m
x 9,20 m; 2-taht., 1-toim., 8-syl. dieselmoottori,
Ab Gotaverken, Giteborg, 6650 ahv, nopeus 14,5
solmua.
1963: Rakentaja Rauma-Repola Oy, Rauma
{Mo. 139), tilaaja Neste Oy, Helsinki. Oy Finnlines
Ltd:n hoidossa.
1964: Siirtyi Neste Oy:n hoitoon, kotisatamaksi
Naantali.

{
F INNFOREST 1963— Enso-Gutzeit Osakeyhtid,

avoin/sulj. 8402/11716 dwt, 6602/8981 brt,
3528/5078 nrt; 152,32 m x 18,77 m x 7,12/8,586 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Burmeister &
Wain, Fried. Krupp Dieselmotoren, Essen, 6500
ahv, nopeus 16 solmua.
1963; Rakentaja Rheinstahl Nordseewerke, Emden
(No. 345), tilaaja Enso-Gutzeit Osakeyhtié
{Oy Finnlines Ltd), Kotka.
1968: Laivaa pidennettiin 12,60 m seki muutettiin
puolikonttialukseksi. Laivan alkuperdiset tekniset
tiedot olivat: 7610/9674 dwt, 5375/7947 brt, 2572/
4195nrt; 139,72 mx 18,74 m x 7,29/8,34 m.
1973: Aikarahdattiin Atlantic Gulf Service Ab:lle.
1976: Sai takaisin alkuperdiset viirinsi Atlantic
Cargo Services Ab:n liikenteessi.

F INNSEAL 1964—75 Enso-Gutzeit Osakeyhtis,

avoin/sulj. 2532/3725 dwt, 1735/2739 brt, 796/
1400 nrt; 91,55 m x 14,03 m x 5,42/6,67 m; 2-taht.,
1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Wiirtsili-Sulzer,
2400 ahv, nopeus 13,5 solmua.

11.7.1964: Rakentaja Wirtsild-yhtyma Oy,
Crichton-Vulean, Turku (No. 1118), tilaaja Enso-
Gutzeit Osakeyhtit (Oy Finnlines Ltd), Kotka.
1975: Ostaja Yick Fung Shipping & Enterprise Co.
Lid., Mogadiscio, uusi nimi KUN SHAN.
1976: Siirrettiin Panaman lipun alle, Yick Fung
Shipping & Enterprise Co. Ltd.
"\\.
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FIHNTUBE ex LOTILA 1964—75 Yhtyneet

Paperitehtaat Oy/Ab Etnaror Oy/Ab Torlines
Oy, avoin/sulj. 253073725 dwt, 1739/2740 brt,
787/1390 nrt; 91,55 m x 14,03 m x 5,42/6,67 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Wirtsild-
Sulzer, 2400 ahv, nopeus 13,5 solmua.

2.10.1964: Rakentaja Wirtsild-yhtymi Oy,
Crichton-Vulean, Turku (No. 1119}, tilaaja
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Yhtyneet Paperitehtaat Oy (Oy Finnlines Ltd),
Rauma.

1974: Ostaja Ab Etnarér Oy, Hanko, uusi nimi
FINNTUBE. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

1975: Ostaja Ab Torlines Oy (Tor Johansson),
Tammisaari. Edelleen Oy Finnlines Ltd:n hoidossa
FINNTUBE-nimiseni.

1975: Ostaja Yick Fung Shipping & Enterprise Co.
Ltd., Mogadiscio, uusi nimi PING SHAN.

1976: Siirrettiin Panaman lipun alle, Yick Fung
Shipping & Enterprise Co. Ltd.

FiNNSTRIP ex REKOLA 1964—75 Yhtyneet

Paperitehtaat Oy/Ab Etnariir Oy/Ab Torlines
Oy, avoin/sulj. 2571/3810 dwt, 1686/2731 brt,
752/1397 nrt: 91,55 m x 14,03 m x 5,42/6,67 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Wirtsilii-
Sulzer, 2400 ahy, nopeus 13,5 solmua.

27.11.1964: Rakentaja Wiirtsilid-yhtymi Oy,
Crichton-Vulcan, Turku (No. 1120), tilaaja
Yhtyneet Paperitehtaat Oy (Oy Finnlines Ltd),
Rauma.

1974: Ostaja Ab Etnartr Oy, Hanko, uusi nimi
FINNSTRIP. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

1975: Ostaja Ab Torlines Oy (Tor Johansson),
Tammisaari, edelleen Oy Finnlines Ltd:n hoidossa
FINNSTRIP-nimisend.

1975: Ostaja Yick Fung Shipping & Enterprise Co.
Ltd., Mogadiscio, Somalia, uusi nimi DU SHAN.
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FINNEDSTDN 1964—73 Amer-Tupakka Oy,

avoin/sulj. 8732/10895 dwt, 6391/9047 brt,
3505/5442 nrt; 151,54 m x 18,94 m x 7,81/8,61 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori Wirtsili-
Sulzer, 7200 ahv, nopeus 16 solmua.
12.6.1964: Laskettu vesille FINNENSO-nimisen,
Wiirtsild-yhtymi Oy, Crichton-Vulean, Turku
{No. 1122), tilaaja Enso-Gutzeit Osakeyhtid
(Oy Finnlines Ltd), Kotka. Nimi muutettiin
mydhemmin FINN-ENSOKSIL. Myytiin ennen
valmistumista Amer-Tupakka Oy:lle.
12.12.1964: Valmistui FINNBOSTON-nimiseni
Amer-Tupakka Oy:lle, Oy Finnlines Ltd:n
hoidossa.
1969: Laivaa pidennettiin 13,88 m sekid muutettiin
puclikonttialukseksi Valmet Oy, Helsingin
Telakka. Laivan alkuperdiset tekniset tiedot olivat:
7733/9473 dwt, 5544/7014 brt, 2790/4272 nrt;
137,66 mx 18,94 mx 7,47/8,37T m.
1973: Ostaja China Navigation Co. Ltd. (John
Swire & Sons Ltd.), Lontoo. Laiva sai nuden nimen,
ASIAN EXPORTER, toimiessaan Asia Australia
Express'in liikenteessi.
1975: Uusi nimi POYANG, China Navigation Co.
Lid.

‘ ONCORDIA FINN ex FINNMILL ex FINN-
BROD 1965—71 Vaasan Héyrymylly Oy,
avoin/salj. 4637/6112 dwt, 3029/4823 brt, 1423/
2415 nrt; 118,00 m x 16,30 m x 6,12/7,11 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Burmeister &

Wain, Kédpenhamina, 4200 ahv,

1965: FINNBROD, rakentaja Valmet Oy, Helsinki
(No. 225), tilaaja Vaasan Hoyrymylly Oy (Oy Finn-
lines Ltd), Helsinki.

1967: Uusi nimi FINNMILL, Vaasan Hiyry-
mylly Oy.

1968: Aikarahdattiin Concordia Line’lle, (Chr.
Haaland), Haugesund, uusi nimi CONCORDIA
FINN.

6.9.1968; Aikarahtaussopimuksen padityttyd nimi
muutettiin takaisin FINNMILL:ksi.

1970: Aikarahdattiin jilleen Concordia Line’lle,
uusi nimi CONCORDIA FINN.

1971: Ostaja Frasnav 5.p.A. di Navigazione,
Palermo, uusi nimi CITTA DI VIAREGGIO.
1974: Ostaja Inversiones Navieras Imparca C.A.,
Caracas, uusi nimi TAMANACO,

FINNFIGHTEE 1965—75 Enso-Gutzeit Osake-

yhtio, avoin/sulj, 2530/3750 dwt, 1683/2727 brt,
753/ 1398 nrt; 91,55 m x 14,03 m x 5,42/6,6T m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Wartsila-
Sulzer, 2400 ahv, nopeus 14,5 solmua.
6.2.1965: Rakentaja Wirtsili-yhtymi Oy,
Crichton-Vulcan, Turku (No. 1121), tilaaja Enso-
Guizeit Osakeyhtit (Oy Finnlines Ltd), Kotka.
1975: Ostaja Yick Fung Shipping & Enterprise Co.
Ltd., Mogadiscio, Somalia, uusi nimi LUN SHAN.

(*
F INNHAWK ex MALTESHOLM ex FINN-

HAWEK 1965— Enso-Gutzeit Osakeyhtis,
avoin/sulj. 8555/11093 dwt, 6387/9043 brt, 3502/
5441 nrt; 151,36 m x 18,94 m x 7,49/8,62 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Wirtsili-
Sulzer, 7200 ahy, nopeus 16 solmua.

26.3.1965; Rakentaja Wirtsili-yhtymi Oy,
Crichton-Vulean, Turku (Mo. 1123), tilaaja Enso-
Gutzeit Osakeyhtit (Oy Finnlines Ltd), Kotka.
1969: Laivaa pidennettiin 13,70 m sekd muutettiin
puolikonttialukseksi. Laivan alkuperdiset tekniset
tiedot olivat: 7733/9473 dwt, 5544/7914 brt,
2790/4272 nrt; 137,66 m x 18,66 m x 7,47/8,37 m.
1971: Aikarahdattiin Svenska Amerika Linien'ille
Atlantic Gulf Service Ab:n kiiyttéon, uusi nimi
MALTESHOLM.

1976: Sai takaisin alkuperiisen nimensi
FINNHAWK, Atlantic Cargo Services Ab:n
liikenteessi.

INNARROW ex VASAHOLM ex FINN-

ARROW 1965— Enso-Gutzeit Osakeyhtid,
avoin/sulj, 8531/11069 dwt, 6381/9050 brt,
3407/5338 nrt; 151,54 m x 18,94 m x 7,81/8,61 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori,
Wirtsild-Sulzer, 7200 ahv, nopeus 16 solmua,
28.5.1965; Rakentaja Wirtsild-yhtymi Oy,
Crichton-Vulcan, Turku (No. 1124), tilaaja Enso-
Gutzeit Osakeyhtis (Oy Finnlines Ltd), Kotka.
1969: Laivaa pidennettiin 13,88 m sekd muutettiin
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puolikonttialukseksi, Valmet Oy, Helsingin
Telakka. Laivan alkuperdiset tekniset tiedot olivat:
7733/9473 dwt, 5544/7014 brt, 2890/4272 nrt;
137,66 mx 18,94 m x 7,47/8,47 m.

1971: Aikarahdattiin Svenska Amerika Linien'ille
Atlantic Gulf Service Ab:n kiytt66n, unsi nimi
VASAHOLM.

1976: Sai takaisin alkuperiisen nimensi
FINNARROW, Atlantic Cargo Services Ab:n
liilkenteessi.

[
F INNMAID 1965— Merivienti Oy/Qulu Osake-

yhtit, avoin/sulj. 8555/11093 dwt, 6386./9045 brt,

3498/5442 nrt; 151,52 m x 18,94 m x 7,50 /8,61 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Wirtsild-
Sulzer, 7200 ahv, nopeus 16 solmua.

30.7.1965: Rakentaja Wirtsild-yhtymi Oy,
Crichton-Vulean, Turku (No. 1130), tilaaja
Merivienti Oy (Oy Finnlines Ltd), Helsinki.

1969: Laivaa pidennettiin 13,70 m sekii muutettiin
puolikonttialukseksi. Laivan alkuperiiset tekniset
tiedot olivat: 7711/9671 dwt, 5555/7936 brt,
2779/4269 nrt; 137,66 m x 18,94 m x 7,47/8,47 m.
1971: Ostaja Oulu Osakeyhtit, Oulu. Edelleen

Oy Finnlines Ltd:n hoidossa FINNMAID-
nimisend.

1971: Aikarahdattiin Atlantic Gulf Service Ab:lle,
1976: Sai takaisin alkuperdiset virinsd Atlantic
Cargo Services Ab:n liikenteessH.

(-
F INN-ENSO 1965— Enso-Gutzeit Osakeyhtia,
avoin/sulj. 8738/11278 dwt, 6384/9043 brt,
3495/5436 nrt; 151,36 m x 18,94 m x 7,49/8,62 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Wirtsili-
Sulzer, 7200 ahv, nopeus 16 solmua.
14.12.1965: Rakentaja Wirtsild-yhtymi Oy,
Crichton-Vulean, Turku (Mo, 1131), tilaaja Enso-
Gutzeit Osakeyhtit (Oy Finnlines Ltd), Kotka.
1969: Laivaa pidennettiin 13,70 m sekd muutettiin
puolikonttialukseksi. Laivan alkuperiiset tekniset
tiedot olivat: 7711/9671 dwt, 5555/7936 brt, 2779/
4269 nrt; 137,66 mx 18,94 m x 7.47/8,47 m.
1971: Aikarahdattiin Atlantic Gulf Service Ab:lle.
1976: Sai takaisin alkuperdiset viirinsd Atlantic
Cargo Services Ab:n liilkenteessi.

F INNLARK 1965—77 Enso-Gutzeit Osakeyhtio,
kemikaalitankkilaiva 952 dwt, 689 brt, 273 nrt;
57,00 m x 9,81 m x 4,15 m; 4-taht., 1-toim., 6-syl.
dieselmoottori, Motorenwerk, Mannheim,
Mannheim, 900 ahv, nopeus 11 solmua.
22.1.1966: Rakentaja Valmet Oy, Helsingin
Telakka (Mo. 236), tilaaja Enso-Gutzeit Osakeyhtit
(Oy Finnlines Ltd), Kotka.
18.2.1977: Ostaja Nimrod Shipping Ltd., Bermuda
uusi nimi ICELARK. Sealion Shipping Ltd:n,
Lontoo, liilkenteessi.

(*
F INNHANSA 1966—78 Merivienti Oy/Enso-

Gutzeit Osakeyhtid, matkustaja- ja autolantta,
2420 dwt, 7820 brt, 3867 nrt; 134 40m x 19,90 m
x 5,70 m; 2 kpl 2-taht., 1-toim., 8-syl. diesel-
moottoria, Wirtsili- Sulzer 14000 ahv, nopeus 20
solmua, 2 potkuria.

1.12.1964: Laskettiin vesille Helsingissi,
suunniteltu toimitus kesikuussa 1965,

18.3.1965: Laiva vaurioitui pahoin varustelu-
vaiheessa sattuneessa tulipalossa. Luovutusta
jouduttiin Iykkddmaiin,

28.3.1966: Rakentaja Oy Wiirtsild Ab, Helsingin
Telakka (No.377), tilaaja Merivienti Oy (Oy Finn-
lines Ltd), Helsinki.

1971: Omistaja fuusioitui emiiyhtitén, Enso-
Gutzeit Osakeyhtititn, Helsinki,

13.9.1977: Ostaja Ab Birka Line, Maarianhamina,
Iuovutus tammikuussa 1978,
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F INNPARTNER 1966—68, Amer-Tupakka Oy,

matkustaja- ja autolantta, 2510 dwt, 7458 brt,
3470 nrt; 134,50 m x 19,90 m x 5,70 m; 2 kpl
2-taht., 1-toim., 8-syl. dieselmoottoria, Wirtsild-
Sulzer, 14000 ahv, nopeus 20 solmua, 2 potkuria,
22.6,1966: Rakentaja Oy Wirtsild Ab, Helsingin
Telakka (No. 380), tilaaja Amer-Tupakka Oy
(Oy Finnlines Ltd), Helsinki.
27.12.1968: Ostaja Oy Svea Line (Suomi) Ab,
Turku, aikarahdattiin takaisin Oy Finnlines
Lid:lle.
15.1.1969: Aikarahtaussopimuksen piifityttyd uusi
nimi SVEABORG, Trave Line'n liikenteessid
reitilld Helsingborg—Kitpenhamina—Trave-
miinde.
1972: Ostaja Stockholms Rederi Ab Svea,
Tukholma, Trave Line'n liikenteessi edelleen
SVEABORG-nimiseni,
1977: Aikarahdattiin I.A. Reinecke'lle, Hampuri.
Uusi nimi PEER GYNT Arhus—0Oslo-reitilld.

(*
I YYSTERNIEMI 1967— Kemira Oy, irtolastin

jarikkihapon kuljetusalus, 2753 dwt, 1984 brt,
982 nrt; 87,00 m x 13,03 m x 5,98 m; 2-taht.,
1-toim., 6-syl. dieselmoottori. N.V. Werkspoor
Amsterdam, 2400 ahv, nopeus 13,75 solmua.
1967: Rakentaja Ateliers et Chantier du Havre, Le
Havre (No. 189), tilaaja Rikkihappo Oy (Oy Finn-
lines Ltd), Helsinki.
1972: Omistajan nimi muuttui Kemira Oy:ksi.



[‘i
K OTKANIEMI 1968— Kemira Oy, bulkkialus,

18289 dwt, 12052 brt, 7254 nrt; 158,15 m x

21,71 m x 9,58 m; 2-taht,, 1-toim., 6-syl. diesel-

moottori, Wirtsili-Sulzer, 7200 ahv, nopeus 14,5

solmua,

30.10.1968: Rakentaja Oy Wirtsild Ab, Turun

Telakka (No. 1162), tilaaja Rikkihappo Oy

(Ov Finnlines Ltd), Helsinki.

1972: Omistajan nimi muuttui Kemira Oy:ksi.

F INNMINI 1969—71 Thomesto Oy, tankkilaiva,
712 dwt, 496 brt, 178 nrt; 59,98 m x 8,52 m
x 3,45 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori,
B & W Alpha-Diesel A/S, Fredrikshavn, 420 ahv,
nopeus 10 solmua.
26.7.1965: PINOCCHIO, rakentaja Valmet Oy,
Pansion Telakka, Turku (No. 285), tilaaja Oy
Tank-Tonnage Ab (Oy Henry Nielsen Ab),
Helsinki.
1969: Ostaja Oy Thombrokers Ab, Helsinki, uusi
nimi FINNMINI. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.
1970: Omistaja fuusioitui emiyhtittn, nykyiseen
Thomesto Oy:66n.
24.2.1971: Ostaja Oy Gustav Paulig Ab (Oy Henry
Nielsen Ab), Helsinki, uusi nimi MINL
1975: Ostaja Sagar Lines (Intia) Ovt. Ltd., Bombay
(Oy Henry Nielsen Ab), uusi nimi SAGAR
TARANL
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F INNCARRIER 1969—75 Merivienti Oy/Enso-
Gutzeit Osakeyhtid, rahti- ja matkustajalaotta,
4736 dwt, 6209 brt, 2257 nrt: 137,34 m x 24,56 m

x 5,70 m; 2 kpl 2-taht., 1-toim., 12-syl. diesel-
mmttﬂl'iﬂs waﬂsiﬁ-f'iﬂlsﬁﬁk. lllﬁﬂ B]'.I.'u", IIOPE'IIS
18 solmua, 2 potkuria.

15.11.1969: Rakentaja Oy Wirtsild Ab, Helsingin
Telakka, Helsinki (No. 390), tilaaja Merivienti Oy
(Oy Finnlines Ltd), Helsinki.

1971: Omistaja fuusioitui Enso-Gutzeit Osake-
yhtitién, Kotka.

1975: Ostaja Suomen Hoyrylaiva Osakeyhtid,
Helsinki, aikarahdattiin takaisin Oy Finnlines
Ltd:lle.

1975: Aikarahtaussopimuksen pa#tyttyd uusi nimi
POLARIS, Suomen Hiyrylaiva Osakeyhtit.

M ALKIA 1970—73 Saimaan Kanavalaivat Oy,
avoin 1559 dwt, 845 brt, 479 nri; 62,35 m
x 10,02 m x 3,81 m; 2-taht., 1-toim., 4-syl. diesel-
moottori, Polar, Nydqvist & Holm Ab, Trollhéttan,
1000 ahv, nopeus 12 solmua.

1962: SUNNANHAV, rakentaja Ab Falkenbergs
Vary, Falkenberg (No. 128), tilaaja Thurederier Ab
(Helge Killsson), Lidképing.

1965: Ostaja Partrederiet m.s. Birgitta (Clary
Margareta Thorden), Uddevalla, uusi nimi
BIRGITTA.

1970: Ostaja Saimaan Kanavalaivat Oy, Helsinki,
uusi nimi MALKIA. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa,
aikarahdattiin Oy Saimaa Lines Ltd:lle.

1973: Ostaja Capo Spartivento S.p.A. (Tino
Campi), Cagliari, Italia, uusi nimi PAOLETTA.

Pﬁ.]..[..l 1970—74 Saimaan Kanavalaivat Oy, avoin
1163 dwt, 499 brt, 290 ort; 74,40 m x 10,83 m
x 3,68 m; 4-taht., 1-toim., 12-syl. dieselmoottori,
Davey, Paxman & Co. Ltd., Colchester, 1350 ahv,
nopeus 12,5 solmua.
1957: ROYAL PAPER, rakentaja Ab Giivle
(No. 97), tilaaja Ab Statens Skogsindustrier,
Tukholma.
1968: Ostaja Stena Ab (Sten A. Olsson), Géteborg,
uusi nimi STENA PAPER.
1970: Ostaja Saimaan Kanavalaivat Oy, Helsinki,
uusi nimi PALLI Oy Finnlines Ltd:n hoidossa,
aikarahdattiin Oy Saimaa Lines Ltd:lle.
1974: Ostaja Horseshoe Bay Shipping Co. Ltd.,
Panama, uusi nimi COSTIS TAF.

S OSKUA 1970—74 Saimaan Kanavalaivat Oy,
avoin 1163 dwt, 499 brt, 276 nrt; 74,40 m
x 10,83 m x 3,68 m; 4-taht., 1-toim., 12-syl. diesel-
moottori, Davey, Paxman & Co. Ltd., Colchester,
1443 ahv, nopeus 12,5 solmua.
1957: ROYAL WOOD, rakentaja Ab Gévle Varv,
Giivle (No. 94), tilaaja Ab Statens Skogsindustrier,
Tukholma.
1969: Ostaja Stena Ab (Sten A. Olsson), Goteborg,
wusi nimi STENA WOOD.,
1970: Ostaja Saimaan Kanavalaivat Oy, Helsinki,
uusi nimi SOSKUA. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa,
aikarahdattiin Oy Saimaa Lines Ltd:Ile.
1974: Ostaja Capricorn Bay Shipping Co. Ltd.,
Panama, uusi nimi ALEXIS TAF.

SLA FINLANDIA 1970—72 Jouko Korpivaara,
tankkilaiva, 1085 dwt, 939 brt, 360 nrt; 63,54 m
x 10,02 m x 4,40 m; 4-taht., 1-toim., 8-syl. diesel-
moottori, Assoc. Brit. Oil Eng. Ltd., Stockport, 810
ahv, nopeus 11 solmua.
25.4.1950: ESSO FINLANDIA, rakentaja Ab
Crichton-Vulean, Turku (Mo. 876), tilaaja Oy
Nobel-Standard Ab, Helsinki.
1951: Omistajan nimi muuttui Oy Esso Ab:ksi.
28.12.1970: Ostaja Jouko Korpivaara, Helsinki,
uusi nimi ISLA FINLANDIA. Oy Finnlines Ltd:n
hoidossa.
3.10.1972: Ostaja C.P. Stathatos & Co., Pireus,
uusi nimi ALKYON.
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INNREEL 1971—77 Oy Enso-Chartering Ab/
Enso-Gutzeit Osakeyhtit, avoin/sulj. 2891/
4097 dwt, 1805/2957 brt, 827/1538 nrt; 96,87 m
x 14,03 m x 5,43/6,57 m, 2-taht., 1-toim., 6-syl.
dieselmoottori, Wirtsili-Sulzer, 2400 ahv, nopeus
13 solmua.
5.6.1965: ANNIKA, rakentaja Wiirtsild-yhtymi
Oy, Crichton-Vulcan, Turku (No. 1129), tilaaja
Lovisa Rederi Ab (Ab R. Nordstrom & Co. Oy),
Loviisa.
1969: Omistaja fuusioitui emayhtitoén, Ab R.
Nordstrom & Co. Oy:éin, Loviisa,
1.1.1971; Ab R. Nordstrém & Co. Oy, Loviisa, Oy
Finnlines Ltd:n hoidossa.
20.4.1971: Ab R. Nordstriém & Co. Oy, Loviisa,
uusi nimi FINNREEL.
15.11.1971: Omistajan nimi muuttui Oy Enso-
Chartering Ab:ksi, Loviisa.
1975: Omistaja fuusioitui emiyhtidén, Enso-
Gutzeit Osakeyhtioon,
1976: Aikarahdattu Oy Finnearriers Ab:n
lilkenteeseen.

19.8.1977; Ostaja Luen Yick Shipping Co., Macau,

luovatus 25.10.1977.

F INNRUNNER 1971—72 Oy Enso-Chartering
Ab, avoin/sulj. 2278/3470 dwt, 1599/2496 brt,
777/1498 nrt; 90,21 m x 13,30 m x 5,06/6,33 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, N.V.
Werkspoor, Amsterdam, 2400 ahv, nopeus 13,5
solmua.
1963: VAASA PROVIDER, rakentaja
Terneuzensche Schps. Maats., Terneuzen (No. 85),
tilaaja Vaasan Laiva Oy (Alf Korhonen), Helsinki.
1966: Ostaja M. Rauanheimo Oy (Ab R. Nord-
strom & Co. Oy), Kokkola, uusi nimi LAURI-
RAGNAR.
1970: Omistaja fuusioitui emiyhtitén, Ab R.
Nordstrom & Co. Oy:ddn, Loviisa,
1.1.1971: Ab R. Nordstrém & Co. Oy, Loviisa,
Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.
20.4.1971: Uusi nimi FINNRUNNER, Ab R.
Mordstrém & Co. Oy, Loviisa.
15.11.1971: Omistajan nimi muuttui Oy Enso-
Chartering Ab:ksi, Loviisa.
1972: Ostaja Les Armateurs du 5t. Laurent Ine.,
Quebec, Kanada, uusi nimi MAURICE
DESGAGNES.

FINNR{}SE 1971—74 Oy Enso-Chartering Ab,
yksikantinen, 4344 dwt, 3641 brt, 2203 nrt;
99,70 m x 14,53 m x 6,74 m; 2-taht., 1-toim., S-syl.
dieselmoottori, B & W, Frd. Krupp A.G., Essen,
2890 ahv, nopeus 13,5 solmua.

18.3.1960: RIMJA DAN, rakentaja Fr. Liirssen,
Vegesack (No. 13301}, tilaaja Rederiet Ocean A/S,
(1. Lauritzen), Esbjerg.

20.1.1968: Ostaja Lovisa Angfartygs Ab (Ab R.
Nordstrom & Co. Oy), Loviisa, uusi nimi LOVISA,
18.7.1969: Omistaja fuusioitui emiyhtiéién, Ab R.
Nordstrom & Co. Oy:66n, Loviisa.
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1.1.1971: Ab R. Nordstrém & Co. Oy, Loviisa,
Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

20.4.1971: Unsi nimi FINNROSE, Ab R. Nord-
strom & Co. Oy, Loviisa,

15.11.1971: Omistajan nimi muuttui Oy Enso-
Chartering Ab:ksi, Loviisa.

1974: Ostaja Maylie Compania di Navegacion,
Panama, uusi nimi CARMENCITA.

F INNROVER 1971—73 Oy Enso-Chartering Ab,
avoin/sulj. 2567/3842 dwt, 1593/2635 brt,
721/1372 nrt; 93,79 m x 13,79 m x 5,07/6,36 m;
2-taht., 1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Sulzer,
Masch. Buckau-Wolf, Kiel, 2300 ahv, nopeus 13,5
solmua.
1963: NINA, rakentaja A/S Langesunds M/V,
Langesund (No. 49), tilaaja Lovisa Angfartygs Ab
{Ab R. Nordstrim & Co. Oy), Loviisa.
18.7.1969: Omistaja fuusioitui emiyhtidén, Ab R.
Nordstrom & Co. Qy:66n, Loviisa.
1.1.1971: Ab R. Nordstrom & Co. Oy, Loviisa,
Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.
20,4,1971: Uusi nimi FINNROVER, Ab R. Nord-
striém & Co. Oy, Loviisa.
15.11.1971: Omistajan nimi muuttui Oy Enso-
Chartering Ab:ksi, Loviisa.
1973: Ostaja Marseille-Fret 5.A., Marseille, uusi
nimi TAMARIS.

INNRIVER 1971—73 Oy Enso-Chartering Ab,
yksikantinen, 4275 dwt, 3407 brt, 1971 nrt;
99,37 m x 14,53 m x 7,01 m; 2-taht., 1-toim., 5-syl.
dieselmoottori, B & W, Frd. Krupp A.G., Essen,

2890 ahv, nopeus 13,5 solmua.

1959: MANJA DAN, rakentaja Fr. Liirssemn,
Vegesack (No. 13299), tilaaja Rederiet Ocean A/S,
(1. Lauritzen), Esbjerg.

24.6.1968: Ostaja Ab R. Nordstrom & Co., Oy,
Loviisa, uusi nimi TAINA.

1.1.1971: Ab R. Nordstrém & Co. Oy, Loviisa,
Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

20.4.1971: Uusi nimi FINNRIVER, Ab R. Nord-
strom & Co. Oy, Loviisa.

15.11.1971: Omistajan nimi muuttui Oy Enso-
Chartering Ab:ksi, Loviisa.

1973: Ostaja Maritime Enterprises 5.A.,
Famagusta, uusi nimi NENI,

1974: Ostaja los Maritime Co. Ltd,, Limassel,
Kypros.

1976: Ostaja Parthenon Cia. Nav. 5.A., Pireus.

g ; ELI 1971 Ab R. Nordstrém & Co. Oy, sulj.
4318 dwt, 3560 brt, 1923 ort; 97,79 m x 14,20 m

x 6,51 m; 3-syl. kaksoispaisuntahyrykone, A/S
Mskfbk. Atlas, KoGpenhamina, 2100 ahv, nopeus
13 solmua.

1951: SILJA DAN, rakentaja Aalborg Vaerft A/S,
Aalborg (No, 87), tilaaja Rederiet Ocean A/5,

(1. Lauritzen), Esbjerg.



1964: Ostaja Lovisa Rederi Ab (Ab R. Nordstrém
& Co. Oy), Loviisa, uusi nimi VELL

1969: Omistaja fuusioitui eméyhtidon, Ab R. Nord-
strém & Co. Oy:86n, Loviisa.

1.1.1971: Ab R. Nordstréom & Co, Oy, Loviisa,

Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

1971: Laiva paloi 22.1. Pohjanlahdella, 61°07'P,
19726°1, matkalla Haminasta Pietarsaaren kautta
Barrowiin puumassalastissa. Miehistd hylkisi
laivan, ja se hinattiin Raumalle 24.1, Palo saatiin
sammutetuksi 5.2, Menetys ilmoitettiin tiydelli-
seksi. Vakuutus Oy Pohjola myi laivan 14.5. llmari
Tuulelle, joka myi sen edelleen Helsingin Romu-
liikkeelle. Laiva saapui 27.5. Helsinkiin romutetta-
vaksi.
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ONCORDIA AMER ex FINN-AMER 1971—
Amer-yhtymi Oy, avoin/sulj. 10470/14270 dwt,
7785/16963 brt, 4069/11437 nrt; 173,90 m
x 25,40 m x 9,15 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl. diesel-
moottori, Sulzer 6 RND 90, 16000 ahv, nopeus 20
solmua.
1971: Rakentaja Rheinstahl Nordseewerke GmbH,
Emden, Linsi-Saksa (No. 421), tilaaja
Amer-Tupakka Oy (Oy Finnlines Ltd), Helsinki.
1975: Aikarahdattiin Gloucester Shipping
Corporation -yhtidlle, Monrovia, Liberia.
1977: Aikarahdattiin D/S A/S IDAHO -yhtidlle,
Haugesund, Norja, uusi nimi CONCORDIA
AMER,

(*
F INNOAK ex KATPOLA 1971— Yhtyneet
Paperitehtaat Oy/Ab Torlines Oy, avoin/sulj.

5511/7214 dwt, 3095/5689 brt, 1880/3144 nrt;
118,30 m x 18,00 m x 7,43 m; 2-taht., 1-toim,, 6-syl.
dieselmoottori, Wirtsild-Sulzer 6 RD 56, 5000 ahy,
nopeus 14,8 solmua.
5.8.1971: Rakentaja Oy Wirtsild Ab, Turun
Telakka (No. 1195), tilaaja Yhtyneet Paperitehtaat
Oy, Valkeakoski, Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.
31.12.1975: Ostaja Ab Torlines Oy, uusi nimi
FINNOAK, Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.
1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
liilkenteeseen.
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‘ ONCORDIA BUILDER ex FINNBUILDER
1971— Ky Jussi Ketola & Co., avoin/sulj.
10470/14270 dwt, 7785/16963 brt, 4065/11437 nrt;
173,90 m x 25,40 m x 9,15 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl.
dieselmoottori, Sulzer 6 RND 90, 16000 ahy,
nopeus 20 sclmua.
1971: Rakentaja Rheinstahl Nordseewerke GmbH,
Emden, Linsi-Saksa, tilaaja Rakennustoimisto
Tussi Ketola, Hn]sinki.
1973: Omistajan nimi muuttui Kommandiitti-
yhtid Jussi Ketola & Co.:ksi.
1975: Aikarahdattiin Gloucester Shipping
Corporation -yhtiélle, Monrovia, Liberia.
1977: Aikarahdattiin D/S A/S IDAHO -yhtiolle,
Haugesund, Norja, uusi nimi CONCORDIA
BUILDER

s _ _

l C
ONCORDIA SAILOR ex FINNSAILOR
1972— Merivienti Oy, avoin/sulj. 10470/14270
dwt, 7785/16963 brt, 4069/11437 nrt; 173,90 m
x 25,40 m x 9,15 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl. diesel-
moottori, Sulzer 6 RND 90, 16000 ahv, nopeus 20
solmua.
1972: Rakentaja Rheinstahl Nordseewerke GmbH,
Emden, Linsi-Saksa, tilaaja Merivienti Oy,
Hamina.
1975: Aikarahdattiin D/S A/S IDAHO -yhtidlle,
Haugesund, Norja, uusi nimi CONCORDIA
SAILOR.

(
F INNPINE 1972— Merivienti Oy, avoin/sulj.
5302/8122 dwt, 6616/3690 brt, 1452/2965 nrt;

129,38 m x 19,40 m x 8,04 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl.

dieselmoottori, Valmet-Burmeister & Wain,
6K62EF, 8300 ahv, nopeus 17,25 solmua.
12.5.1972: Rakentaja Valmet, Helsingin Telakka,
tilaaja Merivienti Oy, Helsinki.

1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
litkenteeseen.

[
FINNKRﬁFT ex VALKEAKOSKI 1972—

Yhtyneet Paperitehtaat Oy/Merivienti Oy,

avoin/sulj. 5511/7214 dwt, 3095/5689 brt, 1838/

3102 nrt; 118,30 m x 18,00 m x 7,43 m; 2-taht.,

1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Wirtsili-Sulzer

6 RD 56, 5000 ahv, nopeus 14,8 solmua.

22.6.1972: Rakentaja Oy Wiirtsild Ab, Turun

Telakka, tilaaja Yhtyneet Paperitehtaat Oy,

Valkeakoski.

1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n

liikkenteeseen.

16.9.1977: Luovutus uudelle omistajalle Merivienti

Oy:lle, uusi nimi FINNKRAFT, Oy Finnlines

Ltd:n hoidossa. Edelleen Oy Finncarriers Ab:n

liikenteessi.

INNMASTER 1972— Oy Enso-Chartering Ab/
Enso-Guizeit Osakeyhtid, avoin/sulj. 3649/5919
dwt, 2066/4045 brt, 1242/2467 nrt; 106,80 m
x 17,04 m x 7,07 m; 4-taht,, 1-toim., 8-syl. diesel-
moottori, Werkspoor 8 TM 410, 4600 ahv, nopeus
15,7 solmua.
1972: Rakentaja Klevens Mek. Verksted,
Ulstenvik, Morja, tilaaja Oy Enso-Chartering Ab,
Loviisa. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.
1975: Omistaja fuusioitui emiiyhtiton, Enso-
Gutzeit Osakeyhtidon,
1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
litkenteeseen.

27



-

ANS GUTZEIT 1972— Merivienti Oy, rahti- ja
matkustajalautta, 5301 dwt, 6292 brt, 2110 nrt;
137,37 m x 24,62 m x 6,11 m; 2 kpl 4-taht., 1-toim.,
14-syl. dieselmoottoria, Wiirtsila-Pielstick, 14 PC
2.2V, 14000 ahv, nopeus 19,25 solmua.
1972: Rakentaja Oy Wirtsild Ab, Turun Telakka
(No. 1204), tilaaja Merivienti Oy, Kotka. Oy Finn-
lines Ltd:n hoidossa.
1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
liikenteeseen.

¢
F INNWOOD 1972— Merivienti Oy, avoin/sulj.

5302/8122 dwt, 3690/6616 brt, 1452/2965 nrt;
129,38 m x 19,40 m x 8,04 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl.
dieselmoottori, Valmet Burmeister & Wain,
6K62EF, B300 ahv, nopeus 17,25 solmua.

1972: Rakentaja Valmet, Helsingin Telakka
{Mo. 269), tilaaja Merivienti Oy, Helsinki.
1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
liilkenteeseen.

-
I UIRA 1972— Oulu Osakeyhtid, avoin/sulj.

5511/7214 dwt, 3095/5689 brt, 1838/3102 nrt;
118,30 m x 18,00 m x 7,43 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl.
dieselmoottori, Wiirtsild-Sulzer 6 RD 56, 5000 ahv,
nopeus 14,8 solmua.

1972: Rakentaja Oy Wiirtsild Ab, Turun Telakka
(No. 1200), tilaaja Oulu Osakeyhtio, Oulu.

1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
liikenteeseen.

(*
FINN’I’R&DER 1972— Merivienti Oy,
avoin/sulj. 5302/8122 dwt, 3690/6616 brt,

1452/2965 nrt, 129,38 m x 19,40 m x 8,04 m,
1-toim., 6-syl. dieselmoottori, Valmet-Burmeister
& Wain, 6K62EF, 8300 ahv, nopeus 17,25 solmua.
1972: Rakentaja Valmet, Helsingin Telakka
{No. 270), tilaaja Merivienti Oy, Helsinki.
1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
liilkenteeseen.

OITELI 1972— Oulu Osakeyhtid, avoin/sulj.

5511/7214 dwt, 3095/5689 brt, 1838/3102 nrt;
118,30 m x 18,00 m x 7,43 m; 2-taht., 1-toim., 6-syl.
dieselmoottori, Wirtsild-Sulzer 6 RD 56, 5000 ahv,
nopeus 14,8 solmua.

1972: Rakentaja Oy Wiirtsild Ab, Turun Telakka
{Mo. 1201), tilaaja Oulu Osakeyhtid, Oulu.

1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
lilkenteeseen.

LAU FINN ex FINNPARTNER 1973—
Thomesto Oy, matkustaja- ja autolautta, 2750
dwt, 7977 brt, 3539 nrt; 140,85 m x 20,76 m
% 5,52 m; 4 kpl 4-taht,, 1-toim., 6-syl. diesel-
moottoria, Pielstick, 10080 ahv, nopeus 18 solmua,
2 potkuria.
1966: SAGA, rakentaja Ab Lindholmens Varvy,
Giteborg (No. 1093), tilaaja Rederi Ab Svenska
Lloyd (Kjell Andersén), Giteborg, Giteborg—
Tilbury-reitille.
1972: Myyty Stena Line Ab:lle (Sten A. Olsson)
Giteborg, uusi nimi STENA ATLANTICA.
13.3.1973: Ostaja Thomesto Oy (Oy Finnlines Ltd),
Helsinki, uusi nimi FINNPARTNER.
1976: Aikarahdattiin Olau Line A/8%ille,
Kodpenhamina, Vlissingen—Sheerness-reitille,
uusi nimi OLAU FINN.

[.
[NNALPINO 1973— Merivienti Oy, avoin/sulj.
5302/8122 dwt, 3690/6616 brt, 1452/2965 nrt;

129,38 m x 19,40 m x 8,04 m; 1-toim., 6-syl. diesel-
moottori, Valmet-Burmeister & Wain, 6K62EF,
8300 ahv, nopeus 17,25 solmua.

1972: Rakentaja Valmet, Helsingin Telakka

(Mo. 271), tilaaja Merivienti Oy, Helsinki.

1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
lilkenteeseen.

INNFELLOW 1973— Merivienti Oy, rahti- ja
matkustajalautta, 5301 dwt, 6292 brt, 2110 nrt;
137,37 mx 24,62 m x 6,11 m; 2 kpl 4-taht., 1-toim.,
14-syl. dieselmoottoria, Wirtsili-Pielstick, 14 PC
2.2V, 14000 ahv, nopeus 19,25 solmua,
1972: Rakentaja Oy Wiirtsili Ab, Turun Telakka
(No. 1205), tilaaja Merivienti Oy, Kotka. Oy Finn-
lines Ltd:n hoidossa.
1976: Aikarahdattu Oy Finncarriers Ab:n
liitkenteeseen.

o
F INNTIMBER 1975— Thomesto Oy, bulkalus,
23424 dwt, 16230 brt, 8817 nrt; 176,66 m

% 22,89 m x 10,11 m; 2-taht., 1-toim., 8-syl. diesel-
moottori, Dieselmotorenwerk, Rostock, MAN,
11200 ahv, nopeus 15,5 solmua.
7.3.1975: Rakentaja Mathias-Thesen-Werft,
Wismar, Itd-Saksa (No. 104), tilaaja Thomesto Oy,
Helsinki, Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.



(*
F INLANDIA 1975— Enso-Gutzeit Osakeyhtid,
auto- ja matkustajalautta, 1800 dwt, 8583 brt,
4348 nrt; 153,00 m x 20,00 m x 5,6 m; 4 kpl
2-taht., 1-toim., 9-syl. dieselmoottoria, Wiirtsild-
Sulzer, 9 Z 40/48, 16400 ahv, nopeus 22 solmua.
1967: Rakentaja Wirtsild, Helsingin Telakka
{No. 383), tilaaja Suomen Hoyrylaiva Osakeyhtid,
Helsinki. o
1975: Ostaja Enso-Gutzeit Osakeyhtit, Helsinki,
Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

{.
R AUTARUUKEKI 1976— Rautaruukki Oy,
bulkalus, 10700 dwt, 7340 brt, 4550 nrt;

143,30 m x 18,50 m x 5,53 m; Dieselmoottori,
MaK 9 M 55/AK, 6000 ahv, nopeus 14,5 solmua,
1976: Rakentaja Gebriider Schiirenstedt KG,
Bardenfleth, Linsi-Saksa (No. 1366), tilaaja
Rautaruukki Oy. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.

UDISRAKENNUKSET v. 1977—1979
Lotila Yhtyneet Paperitehtaat Oy:lle v, 1977
Walki Yhtyneet Paperitehtaat Oy:llev. 1978
254-255 Yhtyneet Paperitehtaat Oy:lle v. 1978
256 Oulu Osakeyhtiolle v. 1978
257 Oulu Osakeyhtidlle v. 1979
258-259 Thomesto Oy:lley. 1979
264-265 Oulu Osakeyhtidlle v, 1979
14.900 dwt; 159,15 m x 21,00 m x 9,00 m; Aesa-
Sulzer 6§ RND:; 9.900 ahv, 16 solmua.
Telakka: S.A. Juliana Constructora Gijonesa,
Gion, Espanja.

*) Oy Finnlines Lid:n tonnisto
31.10.1977.

(*
K UURTANES 1976— Alavuden Puunjalostus-
tehdas Oy, bulkalus, 10700 dwt, 7340 brt,

4550 nrt; 143,30 m x 18,50 m x 5,53 m; Diesel-
moottori, MaK 9 M 55/ AK, 6000 ahv, nopeus 14,5
solmua.
1976: Rakentaja Gebriider Schiirenstedt KG,
Bardenfleth, Linsi-Saksa (No. 1367), tilaaja
Alavuden Puunjalostustehdas Oy, Oy Finnlines
Ltd:n hoidossa.

[i
F INNIET 1977— Enso-Gutzeit Osakeyhtio,
2825 dwt, 24605 brt, 10786 nrt; 212,8 m x 25,4 m

x 7,2 m; 2 kaasuturbiinia, Pratt & Whitney,
FT4C-1DLF, 75000 ahv, nopeus 31,0 solmua.
1977: Rakentaja Oy Wirtsild Ab, Helsingin
Telakka (No. 407), tilaaja Enso-Gutzeit Osake-
yhtié, Helsinki. Oy Finnlines Ltd:n hoidossa.
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Oy Finnlines Ltd:n

LAIVA OMISTAJAYHTIO VALMIST. RAKENTAJA BRT NRT
VUOSI AVOIN SULJETTU AVOIN SULJE
Finlandia Enso-Gutzeit 1967 Wartsila — 8583 — 438
Finnalpino Merivienti 1973 Valmet 3690 6616 1452 296
Finn-Amer Amer-yhtyméa 1971 Rheinstahl 7785 16963 4069 1143
Finnarrow Enso-Gutzeit 1965 Wartsila 6381 9050 3407 533
Finnbuilder Ky Jussi Ketola 1971 Rheinstahl 7785 16963 4069 1143
Finnclipper Enso-Gutzeit 1962 " 6449 8816 3399 48E
Finneagle B 1962 s 6449 8816 3399 48E
Finn-Enso " 1965 Wartsila 6384 9043 3495 543
Finnfellow Merivienti 1973 " = 6291 — 210
Finnforest Enso-Gutzeit 1963 Rheinstahl 6602 8981 3528 507
Finnhansa " 1966 Wartsila —_ 7820 o 38¢
Finnhawk " 1965 s 6387 9043 3502 544
Finnjet 1 1977 — 24605 o 1078
Finnkraft Merivienti 1972 " 3095 5689 1838 310
Finnmaid Oulu 1965 " 6386 9045 3498 544,
Finnmaster Enso-Gutzeit 1972 Kleven Mek. Verk. 2066 4045 1242 246
Finnoak Torlines 1971 Wartsila 3095 5689 1880 314
Finnpartner Thomesto 1966 Lindholmen o 7977 — 353
Finnpine Merivienti 1972 Valmet 3690 6616 1452 296
Finnsailor Merivienti 1972 Rheinstahl 7785 16963 4069 1143
Finntimber Thomesto 1975 Mathias Thesen — 15646 = 906
Finntrader Merivienti 1972 Valmet 3690 6616 1452 296
Finnwood 1 1972 [ 3690 6616 1452 296
Hans Gutzeit " 1972 Waértsila = 6291 —_ 210
Koiteli Qulu 1972 o 3095 5689 1880 314
Kotkaniemi Kemira 1968 = —_ 12052 — 725
Kuurtanes Alavuden Puunjalostus 1976 Gebr. Schirenstedt — 7430 — 455
Outokumpu Outokumpu 1958 Valmet — 3781 — 179
Rautaruukki Rautaruukki 1976 Gebr. Schirenstedt — 7439 — 457,
Tuira Oulu 1972 Wartsila 3095 5689 1837 309
Tyysterniemi Kemira 1967 At. Ch. du Havre — 1984 —_ 98:
276847 15259
e e e ———S———————— - .. . 3
UUDISRAKENNUKSET
Lotila Yhtyneet Paperitehtaat 1977 Juliana
Walki i 1978 0
254 " 1978 1
255 1 1978 "
256 Oulu 1978 1
257 " 1979 " '
258 Thomesto 1979 "
259 1 1979 1 ——
264 Oulu 1979 " L
265 T 1979 '
YHTE. 276847 1525%



tonnisto 31.10.1977

DWT LASTITILA KONETEHO NOPEUS JAAMAKSU- PITUUS  TUNNUS-
‘U AVOIN SULJETTU LUOKKA M KIRJ.

— 1800 — 16400 22.0 1A 153 OGTA
5302 8123 353673 8300 17.3 1A 129 OIBR
10470 14270 1110376 16000 20.0 1B 174 OGYK
9097 10894 616220 6500 16.0 1B 152 OGKO
10470 14270 1110376 16000 20.0 1B 174 OGYL
8650 11302 572998 6500 16.0 1B 150 OGGB
8650 11302 572998 6500 16.0 1B 150 OGGA
9300 11100 627340 6500 16.0 1B 152 0GOL

— 5300 900000 14000 19.5 1 ASup. 137 OIBS
8950 11531 588613 6500 16.0 1B 152 OGJL

= 2420 — 14000 21.0 1A 134 OGKK
9121 10918 627690 6500 16.0 1B 152 OGKN

== 2825 — 75000 31.0 1 ASup. 213 OIHH

5511 7214 343040 5000 14.8 1 A 118 OlAl
9121 10918 627690 6500 16.0 1 B 152 OGDK
3649 5919 260780 4600 15.7 1 A 107 OIAD
5511 7214 343040 5500 14.8 1 A 118 OGYM

— 2750 — 10080 18.0 e 141 OIBT
5302 8123 353673 8300 17.3 1A 129 OGYN
10470 14270 1110376 16000 20.0 1B 174 0GZQ

— 23323 1050615 11200 15.6 1 A 176 OIEG
5302 8123 353673 8300 17.3 1A 129 OIAN
5302 8123 353673 8300 17.3 1 A 129 OIAM

— 5300 900000 14000 19.5 1 ASup. 137 OIAL
5511 7214 343040 5500 14.8 1 ASup. 118 OIAK

— 18000 903120 7200 14.5 1C 158 OGOY

— 10890 556062 6000 14.5 1 A 143 0IGO

— 5290 134139 2940 13.0 1A 110 OFYJ

— 10890 556062 6000 14.5 1A 143 OIGN
5511 7214 343040 5500 14.8 1 ASup. 118 OIAJ

= 2753 67664 2400 13.8 % 88 OGTG

279583 15679971 332020
[ e e e e s = _ o= ———C |
10500 14900 591000 9900 16.0 1 ASupo. 159
10500 14900 591000 9900 16.0 1 ASup. 159
10500 14900 591000 99C0 16.0 1 ASup. 159
10500 14900 591000 9900 16.0 1 ASup. 159
10500 14900 591000 9900 16.0 1 ASup. 159
10500 14900 ' 591000 9900 16.0 1 ASup. 159
10500  14¢ 591000 9900 16.0 1 ASup. 159
10500  *4900 591000 9900 16.0 1 ASup. 159
i 14900 591000 9900 16.0 1 ASup. 159
~ 1u500 14900 591000 9900 16.0 1 ASup. 159 3
428583 21589971 431020

e T ——— e ———————— =3



Oy Finnlines Ltd
Korkeavuorenkatu 32
PL 218

00131 HELSINKI 13

Puh. 649811
Telex 12-462 finnl sf
S&hke finnlines

SEISKAIHAMEEN KIRJAPAING 1877



