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Yksi tapa jakaa kauppalaivat eri kategorioihin on pienet ja suuret laivat. Aion
tassa jutussa keskittya pieniin laivoihin ja niihin ongelmiin, mita siella tulee
eteen. Mitaan kovin mukavia seilattavia nuo pikkulaivat eivat olleet, mutta
jonkun taytyi niitakin ajella. Porukkaahan niissa oli lahes saman verran kuin
isommissa ja henkilosuhteet olivat, ehka laivan pienuudesta johtuen, aika
intensiiviset. Itsellani noita ”pikkukaysia” keraantyi aika iso joukko.

Joskus 80-luvulla olin paallikkéna laivalla, jonka nimi oli Hallstavik. Se oli tuommoinen
100 metria pitka +/-. Omistajat olivat suomalaisia, perassa liehui Maltan lippu ja kotipaikka
oli Valletta. Se ostettiin saksalaisilta, jotka olivat ajaneet silla jo pitkat ajat. Laiva oli kylla
pidetty hyvassa kunnossa ja vaikka siina oli aika huono koneteho, sillda oli kuitenkin
jaaluokka. (Olikohan perati 1 A) Porukka oli paaasiallisesti suomalaisia. Kaupan
yhteydessa saimme myos linjan, aloimme ajaa paperia Raumalta Irlantiin. Itse menin
laivan paalle Raumalla yhden suomalaisen reparin kanssa ja loppu porukka tuli laivaan
Holtenaussa, jossa vaihdettiin myos lippu.

Nailla evailla ajettiin lahes kaksi vuotta vaihtelevalla menestyksella, kunnes laiva myytiin.
Viimeisella reissulla lastasimme Raumalla paperia Warrenpoint'iin Pohjois-Irlannissa. Tuo
matkan tekemisessa oli ensiksikin kaksi reitinvalintaa, joko Tanskan salmien, Pentland’in
salmen, Cape Wrath’in ympari ja Skotlannin saariston |api maaran paahan. Toinen



mahdollisuus oli Kielin kanavan, Englannin kanaalin ja Lands End’in kautta
maaranpaahan. Matkan pituus oli kumpaakin kautta yhta pitka. Reitinvalinnan ratkaisivat
saaolosuhteet ja myds Kielin kanavamaksu.

Tuolla viimeisellda reissulla tutkiessani tulevia saaennusteita, voin vain todeta, etta
matkasta tulisi kuoppainen. Lasti tuli sisaan, teimme meriklaarin ja lahdimme ulos. Tuuli oli
voittopuolisesti SW suunnalta ja puhalteli siis etupaassa vastaisena. Itameren puoleinen
osuus saatiin kunnialla lapi, mutta kun ennusteet nayttivat Pohjanmeren puolella tuulten
jatkuvan samalta kantilta, paatin Iahtea Kielin kautta. Kaytan tassa ilmaisua "paatin”, silla
kylld nuo paatokset tekee kippari joskus yon pimeina hetkina. Ei siind tarvita mitaan
laivakokouksia. Tosin fiksu mies kuuntelee muidenkin mielipiteita ja tekee sitten
paatoksensa, ottaen kaiken huomioon. Monta kertaa tuli mieleen, etta eiko tuota vastuuta
voisi edes hiukan jakaa. Adnestettdisiin esimerkiksi, ettd lahdetdanké ulos ollenkaan
huonon s&an takia tai jotakin muuta siihen tyyliin. Ennen vanhaan kun FAA:n laivoissa oli
naiset byssassa, he pyrkivat ottamaan vahan yli noita paallikdlle kuuluvia hommia, kippari
oli todennut jossakin laivassa, etta "talla kertaa mennaan kylla Kielin kautta, sano trissa
mitd hyvansa.”

Kielin kanavassa ilmeni, etta Pohjanmerella oli alkamassa myrsky ja esimerkiksi Elbella oli
luotsipalvelu keskeytetty (suspended for all ships). Tama tarkoitti sita, etta luotsi jai pois
jonkin matkaa Cuxhaven’ista lanteen ja sen jalkeen mentiin tutkaohjauksessa ulos.
Teknisestihan tuossa ei ollut mitdan ongelmaa, mutta meidan koneteholla matkanteko olisi
ollut tosi hidasta nyokkimista. Yksi mahdollisuus oli, ettd menit Elbelle ankkuriin, mutta
luotsin poishaku ja uudelleen laivalle tuominen olivat kovin kalliita operaatioita. Toinen juttu
oli, etta joessa ei ankkuri oikein pitanyt ja mekin olimme aikaisemmin driivanneet siella.
Paatin siis jaada Brunsbuttel’iin laituriin odottamaan parempaa saata. Siella oli kylla
pikkulaivoja pilvin pimein, kuten venalaisia Volgobalt'eja ja Ladoga-tyypin aluksia. Siella
maattiin kylki kyljessa kiinni odottamassa parempia saita. Varustaja ja maarasataman
meklari eivat tietenkaan tasta tykanneet. Parempi olisi ollut, ettd laiva olisi pomppinut
jossakin Pohjanmerella korkin lailla kuin etta se makasi satamassa taysi lasti paallaan.
Vuorokauden kuluttua myrsky moinasi, mutta vain tilapaisesti. Paatimme kuitenkin lahtea
kokeilemaan. Vanhassa mainingissa puskettiin eteenpain, mutta jo ennen Englannin
kanaalia tuli uusi myrskyvarotus ja talla kertaa se oli 12 pallia beaufortin skaalan mukaan.
Siis oikein kunnon myrsky. Meilla oli kylla tosi ammattitaitoinen ja muutenkin hyva siiffi,
joka piti koneen kunnossa, mutta ei hankaan mikaan ihmeiden tekija ollut. Minulla ol
kuitenkin haneen taysi luottamus.

Muistissani oli vield aiemmin samassa laivassa kohtaamamme saman vahvuinen hiivari
Pohjanmerelld. Olimme silloin matkalla Suomeen painolastissa ja jouduimme myrskyn
silm&aén. Aallot olivat vuoren korkuisia ja parin tunnin ajan tilanne oli kriittinen. Meillé oli
kasiruori p&élléa ja passasimme paékoneen kierroksia brygélta, josta oli suora vélitys. Laiva
oli kuin lastu ja erdédn aallon kohdalla férstimme Veikko totesi, ettd “kato Timo, nyt tulee



iso.” Se oli todella iso aalto, joka nosti f66rin ensin kohti taivasta ja sen jalkeen dyykattiin
alas. Tuntui, ettd alus hajoaisi siihen paikkaan. Ei sentdé&n hajonnut ja muutaman tunnin
hakkaamisen jélkeen matkan teko tuntui paljon paremmalta.

Tuo ja moni muu epamiellyttava kokemus selkaytimessa paatin, etta 1ahdemme jalleen
hakemaan suojaa jostakin Kanaalin varrelta. Otin yhteyttd Portsmouthin luotsiin ja
tiedustelin oliko heilla jotakin vapaata venttakaijaa, johon voisi menna tuulen suojaan.
Sielld neuvottiin, ettd kylla sieltd kaijapaikkakin I0ytyisi, mutta he voisivat opastaa
turvalliseen ankkuripaikkaan Wightin saaren taakse. Mina hyvaksyin tarjouksen ja matka
jatkui vaivalloisesti myrsky yltyessa koko ajan.

Otin yhteyttd varustajaan ja ilmoitin aikomuksestani. No ei sielld langan toisessa paassa
mitaan hurraa huutoja kuulunut. Hyvin nuiva "no sina teet, minka parhaaksi katsot.” Viela
ennen kuin menin pois kanavalta, jain kuuntelemaan mita he juttelivat sisaraluksemme
kanssa, joka oli myos Kanaalissa matkalla painolastissa kohti Suomea. Paallikko siella
selitteli kuinka heidan matkansa edistyi, johon varustaja totesi, "hyva, etta teidan
matkanne edistyy, kun tuon Hallstavikin matkasta ei nay tulevan lasta eika paskaa.” No
olihan siind arvio. Omasta mielestani myétatuuleen on kuitenkin helpompi surffailla kuin
hakata vastamereen.
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ettd meneillaan oleva myrsky ei ollut mikdan vahapatdéinen sellainen. Onnettomuuksia oli
tapahtunut seka maalla ettd merella. Jossakin Lands End’in seutuvilla oli maltalainen alus
kaatunut ja kuva tuosta pohja yléspain kelluvasta laivasta oli paassyt Suomenkin uutisiin.
Meidan vaimovakemme oli huolissaan miestensa kohtalosta, mutta varustaja lohdutteli
heita sanoen, etta mitdan hataa ei ole, laiva on Wight'in saaren suojassa ankkuroituna.

Ylla : Isle of Wight

Tuossa laivassa ollessani néin vierestd kun laiva uppoaa. Se tapahtui jossakin tuolla
Skotlannin Atlantin puoleisessa saaristossa. Olimme itse menossa kohti Suomea



painolastissa. Kuulimme merihdtdén joutuneen bulgarialaisen suuren kalastusaluksen
hétdsanomat. Sen sijainti oli meisté jonkin matkaa poispéin. Kuitenkin ldhestyimme tuota
paikkaa koko ajan. Laiva alkoi upota ja miehisté evakuoitiin helikoptereilla. Kun
viimeinenkin mies oli jéttanyt laivan, se kellui yha. Siiné vaiheessa tuli joukko skotlantilaisia
kalastajia, ottivat hylyn hinaukseen ja lahtivéat vetéméén sitd kohti Stornowayn satamaa
englantilaisen sotalaivan seuratessa tilannetta. Aivan léhelld mé&érdnpéété sotalaiva
ilmoitti kalastajille, etté alus oli uppoamassa ja tilanne vaarallinen, joten hinauskéydet oli
irrotettava. Siind vaiheessa mekin satuimme paikalle. Ensiksi laivan keula alkoi painua
veden alle. Perd nousi pystyyn ja pikkuhiljaa alus alkoi sukeltaa. Se painui veden alle
Jéttden pintaan pyédrteen, jonka mukana nousi kaikenlaista irtainfa kamaa ja Oljya. Siiné
meni skottikalastajien haaveet pelastuspalkkiosta ja siind& meni myds monien
bulgarialaisten kalastajien tybpaikka.

Noita suojaisen paikan hakuja sattui tassa laivassa useampia kertoja. Enaa en muista
kauanko tuolla Wightin saaren suojassa ankkurissa maattiin, mutta muistaakseni parin
paivan perasta olosuhteet olivat sen verran otolliset, ettd |ahdimme jatkamaan. Olihan se
vielakin vastamereen hakkaamista, eika nopeus paata huimannut. Lands Endiin saavuttiin
ja kierrettiin tuo kuuluisa niemen karki jonka jalkeen kaannettiin kohti Irlantia. Mutta
vaikeudet eivat vielakaan loppuneet, uusi myrskyvaroitus annettiin. Nyt oli vain kysymys
kumpi kerkeaa ensin tuo luvattu myrsky vai maitten suoja. Tuossa kilpa-ajossa me saimme
jonkin nakoisen voiton, paasimme lIrlannin paasaaren suojaan. Tuo uusi matala toi
kumminkin mukanaan ankaria puuskia ja kovaa sadetta. Ajoimme mahdollisimman lahella
rantoja ja saimme sielta leeta. Loppujen lopuksi tulimme luotsipaikalle ja saimme oppaan
laivalle, joka vei meidat kaijaan.

Tuollaisten kokemuksien jalkeen olisi oikein ja kohtuullista, ettd kaijalla odottaisi
torvisoittokunta ja juhlallinen vastaanottokomitea kiitospuheineen jne. No siella oli kaksi
kaijapalvelijaa, jotka vetivat trossit maihin. Taman jalkeen tuli agentti, joka kertoi etta
lossaus aloitetaan heti ja pyritddn saamaan laiva ulos seuraavana paivana. Mitapa siihen
voi sanoa kuin ettd hienoa, paastaan taas merelle keikkumaan. Siitahan meille palkkakin
maksetaan.

Itse tunsin kylla mielihyvaa, ettd olimme monien vaikeuksien jalkeen saaneet laivan
lasteineen kunnossa, seka miehiston hengissa perille. Oma henki mukaan luettuna. Ja
paasimmehan sina iltana viela rantaravintolan rauhaan miettimaan viimeista matkaamme.
Seuraavana paivana lahdimme kohti Elsflethia, jossa laiva luovutettiin uusille omistajille.
Sain jalkeenpain kuitenkin sen verran hyvaa palautetta varustajalta, etta tuolla viimeisella
reissulla ei ollut yhtaan lastivahinkoja. Kivahan se oli kuulla. Taman lisaksi voisi todeta,
etta laiva oli pinnalla ja porukka hengissa.



Oikealla:

Vasemmalta oikealle
kokkistuju” Mooses

Myrkky”, siiffi- Ismo
ja koneforsti.

Alla oikealla:

Lipunvaihto Holtenaussa,
kuvassa vasemmalta,
jugoslavialainen forsti,
meikaldinen, varustaja ja

sakemanni kippari.




